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Editorial

En este niimero notard el lector la falta de algunas secciones
fijas que son del mayor agrado de todos. Para su tranquilidad les
decimos que en los niimeros préximos continuaremos dedicando a
esas secciones sus espacios habituales.

El motivo causal de esa falta es el exceso de original provocado
por dos secciones a las que en este nimero dedicamos especiales
preferencias. El Aeromodelismo, que estd en su época mas pujante
¥ del que en este niimero Toledo del Valle proporciona a los lectores
un magnifico articuloe sobre planeadores que es continuacién del
correspondiente al niimero 19 y que, sin duda, producird entusiasmo
entre los miles de principiantes que FLAPS ha aportado a esta
especialidad deportiva.

El otro articulo acaparador de espacio es la nueva seccion “His-
toria de los bombarderos de la RAF”, del que es autor nuestro
Redactor Jefe y que viene a llenar las aspiraciones de los miles de
aficionados que nos escriben y nos piden estos resimenes compen-
diados de las diversas facetas de la Aviacion Militar mundial. En
el proximo nimero continuara este articulo que encaja dentre de las
preferencias de los lectores que nes remitieron la encuesta con-
testada.

Asi pues, los “forofos” de la “Astrondutica”, “Aviones de Espa-
na”, “Volovelismo”, “Etapas de la conquista del espacio” y demas
secciones, que nos perdonen y esperen, que seguiremos con ellos.
Cuando con motive del nuevo aumento de paginas, que tenemos en
estudio, el espacio sea mayor, los niimeros aparecerin mas completes.

Hemos recibido algunas cartas de lectores que no son partidarios
de la nueva historieta “Rolddn el Temerario”. A esto hemos de
decir que se trata de un servicio internacional dibujado por Dan
Barry, uno de los mejores dibujantes del momento en la especialidad
Y que, ademas de ser altamente periodistico, su tema futurista y
cientifico encaja bien en nuestras paginas. Asi pues, z esos realistas
enemigos de la fantasia les felicitamos por la seriedad que demues-
tran, pero les rogamoes piensen en los miles de lectores que gustan
en dejarse llevar por la fantasia creadora de estos artistas del dibujo.
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- ‘resumen de las actividades de esta conocida
empresa aerondutica espafiols, dedicada a la cons-
truceién de helicépteros, que presentan como ca-
racteristica principal una belleza de disefio comin
a todos los tipos por esta Casa construidos.

Es en 1953 cuando e inicia la presentacion de

' prototipos con el AC-11, bautizado con el nombre

de “Madrid”, el cual es un derivado del aparato

francés “Matra-Cantinieau” MC-101. Este heli-

céptero biplaza experimental vold, como ya hemos
dicho, a mediados de 1953, realizindose seguida-
mente més de 100 horas de vuelo a su bordo.
Tan concluyentes fueron las prueba.s de este
helicéptere que Aemtecmca abordd la construc-
cion de dos nuevos tipos derivados del AC-11:

el AC-11 y el AC-13. 8i ¢l AC-11 experimental .

estaba provisto de un motor Lycoming de 136 cv.,
‘estos dos disponian, respectivamente, de un Lyco-
ming de 150 ev. el primero, y de una turbina
Turbomeesa “Artouste” el segundo. Los fuselajes
son econstruides por A.1 S. A, mientras que los
rotores son obra de ENHASA, y otras partes
constituyentes en C. A.S. A. y ENMASA, lo que

AEROTECNICA, S. A

UBEREMOS hoy traer a nuestras piginas un  supone una magnifica 'co_c&rdina.cién de esfuerzos

entre las diversas empresas aeronduticas nacio-
nales. Del AC-13 fue vendida la licencia de fabri-
cacién a la Nord francesa, que le conatruyo dén-
dole el nomhm de Norcl-1750 Norelfe, capaz pam
tres tnpnlantes :

* Més tarde aparece el AC-14, en el que ge con-
jugan las ventajas obtenidaz de la experiencia

de los anteriores, consiguiéndose un excelente

vehiculo de cinco plazas, provisto de una turbina
“Artouste II” de 400 cv. y con doble mando. En
este tipo se elimina el rotor antipar, que viene

a ser sustituido por los gases reslduales de la

turbina.

Aiin nacen dos nuevos tipos: el AC-_J.-:'J y el
AC-21, siendo este iltimo un helicéptero bitor-
bina con una gran capacidad de alojamiento.

Los trabajos de Aerotécnica prosiguen y la
capacidad- de sus talleres permite una produccién
superior a los sesenta aparatos anuales.

Seguidamente ofrecemos a nuestros lectores
un cuadro comparativo de los distintes tipes de
helicopteros citados.
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AC-11

w Sl : = 3, g::-'-'i n-?_ _ é & | 2 g 2
El=E beoamnlisuecE R I BaNE (o5 e
Nombre Tipa e |22 | % | 28| £ |Bs%|2% |zs S o ==
£ |28 | 2 | S8 2 |23 |2 (32 |2° [2E | BE
2 |22 | = |5 g |25 (T2 |28 |8 s | 22
AC-11 Ligero s bl il P BT B i e o
prototipo 3
AC-12 Ligero 2 7,95 e 8,5 760 126 108 5,1 4,400 2 220
de gerie :
AC-13 Ligero 3 e A 9,04 890 150 135 6 -8.000 0,45 100
prototipo : : : 3
AC-14 Medio 5 8,13 2,9 9,66 | t.200( 180 160 8 9.000 2,15 350
de serie ; y
AC-15 Pi.'_oyecto 2 7,55 2,7 8,0 760 153 115 9,2 5.500 _— —
igero " - _ :
AC-21 | Proyecto | 12 | 14 4,12 | 17 4000 230 | 200 ] 9 9.400 | 6,30 |1.100
pesado :

S. RELLO
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FOCKE-WULF FW-44 “STIEGLITZ”

Biplano, biplaza, de escuela y acrobacia, deri-
vado del 5-24, es disenado por el famoso ingeniero
Kurt Tank, volando por vez primera en 1932.
Este aparato gozé de gran prestigio como entre-
nador y algunas naciones como Brasil y Suecia
adquirieron su licencia de construccidon. Diversos
motores, tanto de cilindros en estrella como linea-
les le fueron montados, siendo los principales el
Argus As-8 de 120 cv., el Siemens Sh-14 de
160 ev. ¥y ¢! BMW-Bramo Sh-14 A de 150 cv. La
longitud del fuselaje varia segin ¢l tipo de motor
empleado y es, respectivamente de 6,92 m., 6,60
metros o 7,30 m., con cada uno de los indicados.
3 de 8,93 m., con una altura de
2,7 m. y una superficie alar de 20 m®. Sus pesos
son de 565 y 870 Kg., vacio y con carga, La velo-
cidad maxima es de 185 Kmh., con 170 de erucero
¥ 70 de minima., Tiene un techo de 5.000 m. y
nna autonomia de | horas de vuelo.

gLasS aLemanas De
L0 SECUNDO GUERRT
munplar

FOCKE-WULF FW-47 O A-47

Es un’ avién laboratorio meteorolégico cuya
descripcion aparecio en el Albun del Aficionado
del numero 7.

FOCKE-WULF FW-55

Otro monomotor, esta vez sexquiplano, de es-
cuela, que podia ser provisto de flotadores. La
tripulacion era de dos y llevaba montado un mo-
tor Argus As-10 C, de 240 cv.

Envergadura: 13,3 m. Longitud: 9,3 m. Altu-
ra: 2,7 m, Superficie alar: 22,4 m°. Peso en vacio:
795 Kg. Peso cargado: 1.230 Kg.

Velocidad maxima: 213 Kmh. Velocidad de
crucero: 88 Kmh,
Techo:

190 Kmh. Velocidad minima:
5.400 m,

FOCKE-WULF FW-56 “STOSSER”

Precioso avién, monomotor, monoplaza y mo-
noplano de ala alta, muy acrobatico, disenado
como entrenador para la caza y el bombardeo en
picado y que también se empleé grandemente
como remolcador de veleros. Aparece en 1933,
dotado de un motor Argus As-10 C de 240 cv.
Envergadura: 10,5 m. Longitud: 7,6 m. Altura:
2,6 m. Superficie alar: 14 m® Peso en vacio:
755 Kg. Peso total: 985 Kg.

Velocidad maxima: 278 Kmh. Velocidad de
crucero: 255 Kmh. Velocidad minima: 90 Kmh.
Subida a 1.000 m. en 2,2 minutos. Techo: 6.200 m.
Autonomia: 385 Km.




Es este un apafrato nacido. en 1935, poco cono-
i eido ¥ que constituye, acaso, el primero de los
. cazas pesados o “destructores” construidos en

'.".1-'Aiemama-. Monoplano, tnplaza “estd prows‘ho de

éos motores Jumo 210 G de 680 cv. '

‘Envergadura: 25 m. Longitud: 16,4 m. guper- 5
* buena fortuna que de este avion hacen pedido las

ficie alar: 73,6 m*. Peso en vacio: 6800 Kg. Peso
- total: 8.300 K

- a los 9:000 m,
A Su’ ar_ma.mento pafre-ce ser que estaba constl-
~tuido. por cafiones fijos y una ametralladora en

Agradecerianios si algfin lector nos pudiera
faclhtar mayor documentacién de este aparato.)

: versas modalidades, tales como el

- Velocidad mﬁ:n_ma"ems Kb, Techo: Superior

' tipos de pequefizs bomb

FOCKE-WULF 'FW-.ES “WEIHE"”

Siguiendo la linea de los entrenadores en di-
“QStieglitz” ¥
el “Stosser”, la firma Focke-Wulf crea un apa-.

“tato de escuela polifacético, apto para entrena-
_mientos de pilotos, navegantes, bombarderos, per-

sonal de reconocimiento, sanitario, ete..., con tan
F. A, de Argentina, Hungria, Brasil, Holanda,
Suecia y Turquia. Es monoplano de ala. baja, con
tren retractil, acondicionado con dos mot.ores Ar-
gus As-10 C de 240 cv.

L‘nvesrgadum 21 m. Longitud: Oscﬂa seg‘fm

_ misiones enfre 14 y 14,2 m. Altura: 3,9 m. Super-

ficie alar: 47 m? Peso en vacio: De 2. 000 a 2.400

- kilogramos. Peso total: 2.900-3.600 Kg.

Velocidad maxima: 260 Kmh. Velocidad mini-
ma: 75 Kmh. Techo: 5.400 m. Autonomia: 700
kilémetros.

Armamento:

Dos ametralladoras v diverses

FOCKE-WULF FW-62

Aparato de concepci6én muy similar al Arado-
95 es,  como él, un hidroavién biplano, biplaza
catapultable destinado como observador desde los
navios de combate. Su construccion, cual corres-
ponde a este tipo de aparatos, es mmuy robusta.



‘El maotor es un BMW 132 H, en estrella, de
870 cv. . i

Envergadura: 12,35 m. Longitud: 11,15 m.
Superficie alar: 36,1 m? Peso en vacio: 2.300 Kg.
‘Peso total: 2.850 Kg. : :

Velocidad méaxima: 230 Kmh. Techo: 5.900 m.

(Al igual que del Fw--57, solicitamos de nues-
tros lectores si nos pueden proporcionar el trip-
tico de este avion.) i

S

FOCKE-WULF FW-159

Partiende de la experiencia obtenida con el
Fw-06 “Stosser”, los ingenieros de esta firma
conciben un monoplaza de caza de ala alta, pro-
_¥isto de tren replegable, que no habia de pasar
del prototipo, pues ya en este tiempo (1934) se
han iniciado los estudios de aparatos de muy

superiores performances como los Heinkel 112, el

Messersemitt B{-109, y el Arado 80. De construc-

ién enteramente metdlica, dispone de un motor
Jumo 210 G de 670 cv. -

Envergadura: 12,4 m. Longitud: 10 m. Super-

ficie alar: 20,2 m®. Peso‘en vacio: 1.875 Kg. Peso.

total: 2.250 Kg. . :
Velocidad maxima: 385 Kmh. a 4.000 m. Te-
cho: 7.200 m. i :
El armamento comprendia un cafion de 20 mm.
v dos ametralladoras de 7.9 mm.

'S, RELLO
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—|mbécil, te dije que te ataras bien los par
: talones.

' CUATRO NUEVOS TITULOS DE
JOSE LUIS BARCELO, DIRECTOR DE
©  “EL MUNDO FINANCIERO”

Planificacion econdémica de urgencia—La
explitacion mas sencilla y concreta, de
cémo, cuando y por qué, debe planificarse
la economia de un 'Pais _ .

- Hombres, Guerra, Hambres.—Un trabajo
sensacional y documentado, que aclara
por qué casi la mitad de la poblacion del
mundo. sufre de hambre y miseria.
3 v’

La unidad ibérica, come necesidad presente.
Un formidable alegato en pro de la unidn
de los pueblos ibéricos. Ei texto gue espe-
raban cuarenta millones de peninsulares.

! #*

La energia atémica al servicio de la paz.—
La més expresiva divulgacién cientifica
de cémo puede ser aplicada la energia
atémica a las tareas de la paz y el pro-
greso.
1Y dos reimpresiones de sus mejores
trabajos! ;

: %*
 ;Contra la guerra atémical—Un formidable
alegato contra las armas nucleares de ex-
terminio en masa que amenazan el futuro
~ de la humanidad.

: ] 3 3

Los peligros de la paz armada.—Documen-
tado estudie que demuestra con cifras
oficiales de treinta paises, como la pre-
paracién de la guerra es causa de la po-
breza y el hambre en el mundo.

\SEIS TITULOS SENSACIONALES,
SOBRE SEIS TEMAS DE ACTUALIDAD!

Cada titulo suelto, 10 ptas. Los seis titu-
los, 50 ptas. Pedidos a: “El Mundo Finan-
ciero”. Pedro Tejeira, 5, 1.°, B. Madrid (20).
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Otro de los aviones que han adoptado el
turbohehce Astazou es el Pilatus Pnrt=r,
de na mnal!darl S‘ulza.

lw.'l“' alente

Volante
e'l c(ml “ 2

*** Pocos dias después de inaugurado el

servicio regular con reactores por la Com-
paiiia Iberia, en el vuelo Nueva York - Ma-
drid del dia 12 de julio, este trayecto fue
recorride en seis horas ¥ un minuto, dejan-
do establecido con ello un “récord” en la
citada ruta.

En Inglaterra prosiguen los estudios de
vehiculos sobre colchon de aire ‘“hover-
craft”, uno de ‘cuyos ultlmns dls.enos es.
! el “Sklmmer = :

HhE - Para medmdos de 1961 las empresas
aéreas miembros de la IATA tendran en
servicio, por lo menos, sesenta aeronaves
cargueras,

**%* (Casi un 16 por 100 de los gastos tota-
les de explotacién de las empresas aéreas
se invierten exclusivamente en combustible.

*** Tres nuevas empresas de lineas aéreas
— ¢os slricanas y una argentina—, se han
difto de alta como miembros de la Asocia-
cion del Transporte Aeree Internacional
(IATA).

Los nuevos miembres son:

Air Guinée, de Conakry, Republlca. de
Guinea.

Air Mali, de Bamako, Repiiblica de Mali.

Trans Atlantica Argentina, de Buenos
Aires, Argentina.

Las dos compaiiias africanas estan desa-
rrollando tanto les servicios nacionales en
sus territorios respectivos, como las rutas
a otros puntos denire de Africa.

Trans Atlantica Argentina mantiene ser-
vicios aéreos entre Buenos Aires, escalas en
Brasil ¥y Dakar y Suiza.

La IATA estd integrada en la actualidad
por 92 miembros, de los cuales 13 son em-
presas latino-americanas y 13 africanas.

TATA

NOTICIARIO
BREVE

Un nuevo aeroplano comercial de gran
“versatilidad”, que presagia una amplia
expansion del transporte global aéreo, ha
side anunciado la dltima semana por Ia
Douglas Aircraft Company.

Disefiado especificamente como transpor-
te combinado de carga v pasaje, el nueve
modelo es una tercera generacion derivada
del experimentado DC-8, el lujoso avidén de
linea. Sera conocido con el nombre de
DC-8F “Jet Trader” o “Reactor Mercante”.



0w lu aduptacion! de tn earbohcliec Prats El autogiro no ha perdido actualidad; asi
PT-6, vemos a este Beech 18 trandformado nos lo demuestra este aparato, el Avian
: : ‘en trimotor. : ‘Gyroplane, construido en Canada.

Producto de la coo-
peracion franco-
alemana es este
hbello modelo de
avion de carga,
provisto de 2 tur-
hohélices. Su nom-
bre es Transall.

La aviacion de tu-
rismo, en Francia,
presenta un nuevo
aparato, el Gardan
GY-80.
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-HOLA muchachos! Otra quincena mas y otra
| vez con vosotros para seguiros explicando
la parte correspondiente a los instrumentos de
a bordo; comprendo que esta parfe es un poco
arida y estaréis deseando llegar a la correspon-
diente al vuelo en si, (aungue también teodrica-
mente), mas quiero que no se pase nada por alto
e ir paso a paso despacio, pero seguro. Si habéis
leido esta seccion del A BC del joven aeronauta
en los ntimeros anteriores, podréis apreciar que
hablo en plural para todos wvosotros, pero que
sinpularizo y me dirijo a ti que me lees, cuando
recalco alguna cosa, que dentro de lo interesante
qud es todo, resalte més dentro de la leccién. En
ésta que hace la nimero 7 que digo a guisa de
consejo lo siguiente: :

Cuando llegue la hora de volar, estos instru-
mentos los comprobarias con rapidas ojeadas al
tablero, y no te preocupards tanto de ellos que te
vaya a distraer la atencion general que es apren-
der a pilotar. Dentro de esas ojeadas a los ins-
trumentos, hay que “timarse” més con los instru-
mentos del control para el vuele, al principio prin-
cipalmente con el anemometro y el altimetro.
Antes de pasar a este segundo tipo de instru-
mentos, os diré la correspondencia de los dibujos

de hoy, con los instrumentos del conti\"al del motor.

La fig. A corresponde al instrumento (doble)

_indicador de las presiones de gasolina y aceite

(manometro).

La fig. B corresponde al cuentavueltas, cuenta-
rrevoluciones o tacometro (se le puede llamar de
las tres formas).

Por ultimo la fig. C es la correspondiente al
termémetro de temperatura del aceite.

..e._‘

Conoce

CLUSES TEORICAS -

DARA €l

FUTURO PILOTO

a fu avién por Eloy Galdn

INSTRUMENTOS PARA
DE VUELO

EL CONTROL

Los que os explicaré de momento son: ANE.
MOMETRO, ALTIMETRO, VARIOMETRO, IN-
DICADOR DE VIRAJE, HORIZONTE ARTIFI-
CIAL, BRUJULA.

Los que verdaderamente interesan en los pri-

AR
© 20

_,

N
2 || #%-

Fig. Fig. A
meros pasos del aprendizaje, son los dos citados
en primer lugar.

EL ANEMOMETRO.—Nos sirve para medir
la velocidad del aviéon con respecto al aire va
que. la medicion de la velocidad, se efectda en
el instrumento de la forma siguiente: Por un

tubo apropiado (fiz. D) llamado tubo venturi,
entra el aire que el avion va cortando en su
marcha —este tubo va colocado en uno de los
planos del avion en la direccién de la marcha
de éste— que origina una corriente dentro del
tubo y ejerce una presién dindmica (o en movi-
miento), dicha presién digdmoslo asi, choca con
la presién estatica (o en reposo) que existe den-
tro del instrumento (fiz. E) con lo cual se ori-
gina una diferencia de presién que es aprove-
chada por medio de mecanismos apropiados para
que con un indice marcarnos la velocidad en kilo-
metros o millas a la hora (el tubo venturi tiene



. T3blero de
insérumenfos

Aro de fijzcion

Fresion
faba/(esiatics
¥ dinamieg)

Fig. E
tomas laterales para este aire estdtico). Podéis
apreciar por el dibujo que del tubo venturi parten
dos conduccionss, una que lleva el aire estatico
a la toma correspondiente que se ve en el corte
lateral del Anemémetro y ofra conduce el aire
dindmico a la ofra toma que asimismo se aprecia
en el dibujo,

También os dige y repito, que la velocidad
que nos marca el Anemometro indica el camino
que recorre el avion dentro de esa masa de aire
y con respecto al camino que recorre sohre la
tierra, varia segin, que la masa de aire (que
es la carretera del avién) esté en reposo sobre
la tierra o la traslade el viento a una cierta
velocidad y determinada direccién con respecto
a la direccion de marcha del avién.

La coleccién completa de FLAPS sera UN TESORO

Los que deseen niumeros atrasados pueden pedirlos

o nuestra Administracién, Prado, 2, Valladolid, ad-

juntando seis pesetas por cada uno, en sellos de
correos y los recibird inmediatamente

Los gque deseen la carpeta para la encvadernocién
auvtomdtica que anuncidbamos en nuestro n.° 13 pue-
den enviar su importe, 35 ptas. en sellos de correos
o por giro postol; también pedirla contra reembolso.

EQUIVA

LENCIAS

C ON el fin de simplificar el trabajo de nuestros
lectores cuando se encuentren ante revistas
extranjeras y, asimismo, de que se habitien y
familiaricen eon las distintas medidas inglesas

Para reducir

de uso frecuente en Aeronautica, presentamos a
continuacion unas tablas de conversion de las
principales medidas inglesas al sistema métrico
decimal o viceversa.

Atmosferas
Centimetros
Centimetros °
Centimetros *
Galones ingleses
Galones americanos
Kilogramos
Kilogramos por centimetra®
Kilometros
Litros
Litros
Libras
Libras por pulgada*
Metros
Metros -
Metros por segundo
Metros
Millas terresttes
Millas marinas
Millas por hora
Nudos
- Onzas

Pies
Pies *

Pies ?
Pulgadas
Toneladas inglesas
Yardas

a multipliqguese por
Kilogramos .por metro * 10,332
Pulgadas 0,393
Pulgadas * 0,155
Pulgadas ? 0,061
Litros 4,546
Litros 3,785
Libras 2,206
Libras por pulgada* 14,220
Millas 0,621
Galones ingleses 0,2205
Galones americanos 0,2657
Kilogramos 0,4536
Kilogramos por centimetro- 0,0703
Yardas 1,004
Pies 3,281
Pies por minuto 196,8
Pulgadas 39,370
Metros 1,609
Metros 1,852
Nudos 0,868
Millas por hora 1,151
Gramos 28,350
Metros 0,3048
Metros ® 0,0929
Metros ¢ 0,0283
Metros 0,0254
Kilogramos 1.016
Metros

0,9144



por Julio Toledo del Valle

pLanednpoRr Lanzano a mano

EN el nimero 19 dimos los principios basicos
de construccion de estos modelos y hoy
continuaremos dando unas normas que sirvan al
lector para poder disefiar sus propios modelos.
En la figura 1.* se puede ver la perspectiva
de un planeador con una serie de letras, cuya
significacion es la siguiente:

L = Longitud del fuselaje; N = Momento de
morro; C = Cuerda alar, muy importante pues
todas las proporciones las daremos en funcion de
C; M = Momentio de cola; C; = Cuerda del esta-
bilizador; A — Altura de la deriva; E — Enverga-
dura alar; E;= Envergadura del estabilizador.

En la vista de frente y para no hacer muchos
dibujos, hemos dado al modelp diedro simple o
central a un lado, ¥ doble o con orejuelas en el
otro, el lector puede elegir uno u otro sistema, el
primero es mas sencillo, pero el segundo mas efi-
ciente. Los significados son:

E: y E; = Fracciones de la salida; D: y 'D. =
= Altura del ala en estos segmentos; D;= Al-
tura del borde marginal en caso de diedro central.

NOTA IMPORTANTE.—E, E, E: v E; se
miden por la’ proyeccion como se hace siempre
en la envergadura y los valores Dy, Do ¥ D5 repre-
sentan la altura sobre el plano horizontal que
pasa por el centro del ala.

Una vez comprendido esto veremos como un
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modelo tiene unas proporciones oOptimas, mas
tarde podréis ir varidndolas segin vuestra ex-
periencia, que para mayor facilidad estan dadas
en funcion de C.

La longitud ideal de fuselaje es 5 veces C,
asi como también la envergadura. La del esta-
bilizador es de dos veces C, Momento de morro
igual a C. Momento de cola dos veces y un tercio
de C. Ci igual a dos tercios de C. A igual a tres
cuartos de C y D; igual a C.

En el caso de hacer un diedro con orejuelas
los valores seran: E. igual una vez y media C.
E; una vez C y Dy y D: igual a la décima y mitad
de C respectivamente.

Ahora solo falta saber qué valor daremos a
C. Para ello consideraremos que este tipo de mo-
delos puede construirse en diversos tamanos y
asi haremos la siguiente clasificacion:

Modelo pequefio: C =5 cm., lo que darid una
envergadura de 25 em.

Modelo medio: C = 7,5 em., con una enverga-
dura de 37,5 cm.

Modelo grande: C =10 em., resultande una
envergadura de 50 cm.

No quiere esto decir que solo existan esios
tres tipos y que estas’ medidas y proporciones -
sean algo rigide e inalterable, es simplemente
una forma sencilla de facilitar su ftrabajo al
principiante.

Los que deseen nuestro catdlogo
general que esid a punto de lan-
zarse golicitenlo enviando cinco
pesatas en sellos de correos
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En la figura 1. encontramos también una
indicacién sobre el centrado, el mas sencillo es

Servimos los 15 primeros numeros de Flaps
zncuadernados en tela roja con dorado en
el lomo y tapo, por el precio de 120 ptas.
el tomo sin otro gasto. Contra reembolso o
envio certificado previo pago por giro postal.

dar cero grados al ala y estabilizador debiendo
enfonces centrarse el modelo sobre el horde de
salida del ala.

Para complementar esta parte dedicada al di-

sefio daremos las tres vistas de una serie selec-
cicnada de modelos americanos con sSus respec-
tivas indicaciones, para que sirvan de orientacion
al lector, pero debe tenerse en cuenta gque estos
modelos, no son para prineipiantes sino de cam-
peones de esta interesante especialidad.
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N.° 1.—Disefio de Don Wensel. Incidencias: 0. N 4,—Norman Deitchman. .~ en el ala, 0° en
Centro de gravedad al 70 por 100. E — 50 cm. el estahilizador. Centro de gravedad al 90 por 100.
L =55 cm. E =67 em. L. = 20,6 cm.

N. 5—Modelo de gran alargamiento, de
N.» 2—Bill Bogart. Incidencias: 0. Centro de Stuart Savage. Sin incidencias. Centro de grave-
gravedad al 55 por 100. E=60 cm. L—=45 em. dad al 75 por 100. E—=60 cm. L =50 em.

Dy =56 cm. D= 81 em.

N.? 3.—Campeon Nacional Open de 1958, de N.> 6.—Modelo de Joe Kehr. Sin incidencias.
Joe Foster. Incidencias: 0. Centro de gravedad Centro de gravedad al 60 por 100. E =45 cm.
al 55 por 100. E =355 ecm. L = 58,7 em. ., L =45 cm. Diedro: 5,6 cm.

-



N 7— Disenio de Zeigeniuse. Sin incidencias.
. Centro de gravedad al 70 por 100. E =45 c¢m.

L=50 cm. D; =43 cm.

N.© 8—0tro modelo de Joe Kher. Sin inciden-
cias. Centrade al 60 por 100. E— {0 cm. L=50

centimetros, Diedro: 4,3 cm.

N.o 9. Larry Wills. Sin incidencias. Centrado
al 60 por 100. B = 47,5 em. L = 42,5 cm. Diedro:

3,7 cm.

: N.° 10.—Campeén Nacional Senior de 1958,
disefio de Kintzele. Sin incidencias. Centrado al
50 por 100. E=235 cm., L =475 cm.
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Y finalmente, como complemento, ofrecemos
un plane a tamafo natural de un sencillo modelo,
muy apto para principiantes, pere al que los
expertos pueden sacar muche partido y que gozé
de gran popularidad en los Estados Unidos, el
MIRROR GLIDER, que fue publicade por *“Air
Trails” en junio de 1953. Sélo se requiere balsa
de 2 mm. para el ala, estabilizador y deriva, y
un listén de 5 mm. de balsa dura o chopo muy
selecto para el fuselaje.

Para la construceién véanse las instrucciones
dadas en el N.» 19 de FLAPS.

Esperamos que los lectores nos comuniguen ..
los resultados obtenidos con sus disefiocs. Buena
suerte. :

A

L
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BARDEROS DE LA R. A.F.

DE HAVILLAND DH. 4

Mision.—Bombardeo diurno.

Tripulacién.—Dos.

Motores.—Un Rolls Royce “Eagle” de 375 cv.

Armamento.—Una ametralladora fija y una
movil.

Dimensiones —aEnvergadura. 12,95 m. Longi-
tud: 9,14 m. Altura: 3,35 m. Superﬁcle alar:
40 m? -

Pesos.—Vacio: 1.090 Kg. Total: 1.574 Kg.

Performances.—Velocidad méaxima: 218 Kmh.
Autonomia: 3 h. 3/4. Techo: 7.180 m.

Fecha de aparicion.—1917.

DE HAVILLAND DH. %
Mision.—Bombardeo diurno.

Tripulacion.—Dos.

Motores.—Un Armstrong Siddeley “P“um&” de
230 cv.

Armamento.—Dos ametralladoras ﬁJas ¥ una
movil,

Dimensiones.—Envergadura: 12,93 m. Longi-
tud: 9,30 m. Altura: 3,38 m. Superﬁcle alar:
40,30 m“‘.

Pesos.—Vacio: 997 Kpg, Total: 1.490 Kg.

Performances.—Velocidad méaxima: 183 Kmh.
Autonomia: 4 horas. Techo: 4.720 m.

Feeha de aparicion.—1917.

DE HAVILLAND D.H. 10 AMIENS

Mision.—Bombardes diummo.

Tripulacién.—Tres.

Motores.—Dos Liberty 12 de 400 cv.

Armamento.—IJos puestos de ametralladoras
y 4056 Kg. de bombas,

Dimensiones.—Envergadura: 19,91 m. Longi-
%d %2 ,02 m. Altura: 44 m, Superﬁc:e alar:

me,

Pesos.—Vacio: 2,469 Kg. Total: 3.825 Kg.

Performances.—Velocidad maxima: 200 Kmh,
Autonomia: 6 horas. Techo: 6.080 m.

Fecha de aparicion.—1918,

= HANDLEY PAGE H.P. 12 0/400

Misién.—Bombardeo nocturno.

Tripulacién.—Cuatro-seis.

Motores.—Dos Rolls Royce “Eagle” de 360 cv.

Armamento.—2 6 3 ametralladoras mdviles.

Dimensiones.—Envergadura: 30,4 m. Longi-
tud: 18,84 m. Altura: 6,68 m. Superficie
alar: 151,71 m?

Pesos.—Total: 6.303 Kg.

Performances.—Velocidad méxima: 156 Kmh.
Autonomia: 1.238 Km. Techo: 2.432 m.

Fecha de apanmon —1917.
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BARDEROS DE LLA R.A.F.

> HANDLEY PAGE H.P. 15 V/1500

Mision.—Bombardeo nocturno.
Tripulacion.—Cinco-Siete.
Motores.—Cuatro Rolls Royce “Eagle” de
- 360 cv.
- Armamento.—Cuatre puestos de ametrallado-
ras moviles en proa, popa, dorsal y ventral
y 3.375 Kg. de bombas.
Dimensiones.—Envergadura: 38,30 m. Longi-
tud: 19,45 m. Altura: 6,99 m. Superficie alar:
276 m?
Pesos.—Vacio: 6.750 Kg. Total: 13.500 Kg.
Performances.—Velocidad méxima: 159 Kmbh.
Autonomia: 17 horas. Techo:
Fecha de aparicion.—1918,

SOPWITH CUCKOO

Misién.—Bombardeo y torpedeo.

Tripulacion.—Uno.

Motores.—Un Hispano Suiza de 200 cv.

Armamento.—1Un torpedo o su equivalente en
bombas. ;

Dimensiones.—Envergadura: 13,90 m. Longi-
tud: 8,66 m. ;

Pesos.—Vacio: 867,60 Kg, Total: 1.724 Kg.

Performances.—Velocidad méxima: 160,90 ki-
lometros hora. Autonomia: 3 horas, 45 mi-
nutos. Techo: 3.648 m.

Fecha de aparicion.—1917.

VICKERS VIMY

Misién.—Bombardeo pesado.

Tripulacion.—Tres.

Motores.—Dos Rolls: Royce “Eagle” VIII de
360 ev.

Armamento.—Dos puestos de ametralladoras
moviles en proa y dorsal, mas 1.114 Kg. de
bombas.

Dimensiones.— Envergadura: 20,40 m. Longi-
tud: 12,70 m, Altura: 4,66 m. Superficie alar:
123

Pesos.—Vacio: 3.500 Kg. Total: 5.041 Kg.

Performances.—Velocidad maxima; 186,9 Kmh.
Autonomia: 1.450 Km. Techo:

Fecha de aparicion.—1917.

AVRO ALDERSHOT

Misién.—Bombardeo pesado.

Tripulacién.—Tres.

Motores.—Un Rolls Royce “Céndor III” de
650 cv.

Armamento.—Una ametralladora y 900 Kg. de
bombas.

Dimensiones.—Envergadura: - 20,72 m. Longi-
tud: 13,71 m. Altura: 4,64 m. Superficie alar:
108,13 m-.

Pesos.—Total: 4.966 Kg.

Performances.—Velocidad maxima: 177 Kmh.
Autonomia: 6 horas. Techo: 3.500 m.

Fecha de aparieion.—1922.
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BARDEROS DE LA

R. A.

BOULTON-PAUL SIDESTRAND P. 29

Mision.—Bombardeo medie, diurno.

Tripulacién.—Cuatro.

Motores.—Dos Bristol Jupiter VIII F de 460 cv.

Armamento.—Tres puestos de ametralladoras
en morro, dorsal vy ventral, mas 480 Kg. de
bombas.

Dimensiones.—Envergadura: 21,91 m. Longi-
tud: 14,02 m. Altura: 4,5 m. Superficie alar:
90,99 m3

Pesos.—aVacm 2.726 Kg. Total 4.626 Kg.

Performances.—Velocidad maxima: 225 Kmh.
Autonomia: 804,5 Km. Techo: 7.315 m.

Fecha de aparieion.—1927.

BOULTON-PAUL OVERSTRAND P. 75

Mision.—Bombardeo medio.

Tripulacion.—Cinco.

Motores.—Dos Bristol Pegasus II M.3 de
580 cv.

Armaménto.—Tres torretas de ametralladoras
en morro, dorsal y ventral, mas 1.000 Kg. de
bombas.

Dimensiones.—Envergadura: 21,9 m. Longi-
tud: 14 m. Altura: 4,49 m. Superficie alar:
91 m?

Pesos.—Vacio: 3.600 Kg. Total: 5.450 Kg.

Performances.—Velocidad maxima: 245 Kmh.
Autonomia: 1.000 Km. Techo: 6.900 m.

Fecha de aparicion.—1933.

BRISTOL BOMBAY 130

Mision.—Bombardeo y transporte de tropas.

Tripulacion—Cuatro..

Motores.—Dos Bristol Pegasus XXII de
1.010 ev.

Armamento.—Dos torretas en morro v cola y
2.000 Kg. de bombas.

Dimensiones.—Envergadura: 29,3 m. Longi-
tud: 20,64 m. Altura: 6,06 m. Superficie alar:
124,48 m?

Pesos.—Vacio: 6.259 Kg. Tota-l: 8.600 Kg.

Performances.—Velocidad maxima: 308 Kmh.
Autonomia: 1.415 Km. Techo: 7.620 m.

Fecha de aparicion.—1935,

FAIREY FAWN

Mision.—Bombardeo diurno.

Tripulacion.—Dos.

Motores.—Un Napier Lion II de 470 cv.

Armamento.—Una ametralladora fija y otra
en torreta; 210 Kg. de bombas.

Dimensiones.—Envergadura: 15,21 m. Longi-
tud: 3,77 m. Altura: 3,63 m. Superﬁcie alar:
51,09 m‘

Pesos.—Total: 2,646 Kg.

Performances.—Velocidad maxima: 183 Kmh.
Autonomia: 1.046 Km. Techo: 4.221 m.

Fecha de aparicion.—1922.
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NUESTRO nuevo concurso
de articulos se wve hoy
asistido por las lineas escritas
por un socio del Club Flaps. Se
trata de D. Ignacio Ribas Solé,
de Tarrasa, el cual nos cuenta
en dicho articulo las experien-
cias propias vividas durante un
vuelo accidentado sobre un pla-
neador. Por la autenticidad y
realismo de dicho relato supo-
nemos que los lectores pasarian
un rato agradable con su lec-
tura. +
Ya saben todos que por me-
dio de este concurso nuestras
paginas estin abiertas a la
colaboracién de loz lectores.
Con arreglo a las normas da-
en nuestro nimero ante-
rior, todos pueden enviar sus
articulos, y por riguroso orden
de recepcién, siempre que rei-
nan las condiciones exigidas,
se iran publicando correlativa-
mente los articulos. También
el tema puede ser el Aeromo-
delismo, siempre que el autor
explaye conocimientos propios
adquiridos en la practica de
cosas utiles e interesantes, pu-
diendo en este caso adjuntar
dibujos. :
Las soluciones y acertantes
al Concurso del nimero 19 de
nuestra revista no les publica-

mos en este numero, ya que -

por los retrasos de los tltimos
niimeros los eoncursantes han
tenido poco tiempo para con-
testar. En e] proximo nimero
apareceran dichos datos junto
con el ganador de la maqueta.

CONCU2SD
[FIARy

" r
Succribase o

Ademds podrd ser
socio del Club FLAPS

2%

PARA EL CONCURSO

Ml PRIMER ATERRIZAJE DE EMERGENCIA

por Ignacio Ribas Solé

AN un velero no se puede decir que se haya hecho un aterrizaje

44 forzoso, ya que casi todos vienen a ser lo mismo; no fue el

aterrizaje en si lo que hizo de aquel vitelo, que prometia ser mara-
villoso, una emergencia.

El que un piloto quede corto o large respecto a una sefial esta-
blecida en una pista de aterrizaje de veleros, es simplemente una
pequefia y superficial heride en el orgullo, deportivo para unos y
profesional para otros. Pero si el aterrizaje debe de hacerse en un
campo desconocido, gque se ve unos segundos antes del contacto
con el suelo, a las dificultades normales se le suman otras que deben
ser superadas por el piloto, de lo contrario las heridas pueden ne
ser superficiales y no precisamente en el orgullo, aunque también
salga este sentimiento bastante dasiado. He visto en alguna ocasion
a un piloto llorar en silencio la rotura de un patin de aterrizaje
por su culpa.

Es por este motivo que voy a nerrar un pequeiio episodio de
mi vida aerondutica, quizd no tenga wvalor matericlmente, pero
para mi su recuerdo es imborrable, ya que fue mi primer aterrizaje
forzoso, la primera vez que tuve que reaccionar diferente, fue un
cambio completo en mis sentidos, debia de ir yo al campo y no,
como siempre parece, venir el campo a nosotros en loz vuelos de
ruting.

Fue un dia de junio de 1958; pilotaba yo un Baby II; el dia
era turbulento, mucha inestabilidad, era une maiianae propicia pare
subir a los 3.000 metros. Cogi, pues, un barégrafo; para hacer
altura del “de Plata” debia de subir sélo 1.000 metros mds del punto
de suelta, me veia ya con dicha prueba en mi poder. Despegibamos,
nos halldbamos o unos 1.500 metros de o pista ¥y a unos L0 metros
del suelo, no se podia subir muy de prisa debido a la turbulencia
del aire, cuando, de pronto, percibi una enorme sacudida seguida
de un chesquido, al mismo tiempo notaba une sensacién rarisima,
como si volara colgado; mis ojos se clavaron en lp avioneta; estaba
@ una distancia no acostumbrada; entonces fue cuando me di cuenta
de lo que en realidad habia ocurride: se habic roto el cable de
remolque. No habia tiempo que perder, debia actuar rdpido; viré
a la derecha muy fuerte mientras picaba y me daba cuenta de que
la avioneta llevaba todo el cable de remolgue; no debia, pues, preo-
cuparme de ello. Miré hacia el campo, estaba demasiado lejos, no
podria llegar, mi altura sélo me permitia llegar £00 6 500 metros
mds lejos, suponiendo que no cogiera una descendencia.

Debajo de mi todo eran encinas, un campo a mi izquierda estaba
llena de almendros y a mi derecha hasta el campo todo eran cerras-
cas; frente a mi, como una aparicion, vi un campo de trigo, su
lindero estaba poblado de drboles de unos cinco o seis metros; otre
obstdculo, ya que para pasarlos debia llegar al campo con suficiente
altura y esto acortarie. mds el campo, pero era lo unica salide,
s1 no podia sobrevolarlos, aquellos drboles serian el lecho del velera,
un lecho demasiado punticgudo. Piqué muy fuerte, en el anemémetro
mds de 120 Kmh. (crucero 60), vi las copas de los drboles mas
altas que yo, tiré de la palance para pasarlos, tenic gque virar
mds a la derecha, unos 90°, puse, pues, pie a fondo en el momento
que sobrevolaba loz drboles ayudado con una ligera inclinacion del
alabeo a la derecha, el velero quedé enfoeado al campo: un trigal
que se me aniojé hermoso. Empezé a bajor el morro por su lado
de estribor, centré los pies al mismo tiempo que dirigia la pelanca
en diagonal hacia atrds y a la izquierda, la proa pard su trayectoria
hacia el suelo para quedar en la posicion normal. Pedie ye tomar
tierra, pere la velocidad adquirida en las maniobras era demasiede,
veia los drboles delante de mi avanzando con rapidez amenazadora;
inicié un enorme frenazo con peligro de hacer entrar en pérdida
al pequeiio Baby, incliné muy brusco o la izquierda el mismo tiempo
que el pie derecho se hundia con brusquedad y mi mano accionaba
la palanca de los frenos aerodindmicos, perdi toda la velocidad



sobrante y un poco mds en un instante, me imagino lo que sufriric
mi monture en aquel instante, pero todo sirvié para notar en el
fuselaje el roce de las dsperas espigas, preludio del contacto con
el suelo. Aguanté hasta que sobrevino el desplome y, por consi-
* guiente, el contacto con el suelo; no podia tomar tierra normalmente
ya que debajo de las espigas podia esconderse cualguier obstdculo,
piedras o una zanja; recorrimos aun algunos metros enire enormes
sacudidas debido a lo irregular del terremo. Al fin terminé fodo,
él habie detenido su carrera.

Después de las emociones anteriores me quedé unos momenios
perplejo, era verdad, habia efectuado mi primer aterrizaje de
emergencia. Me encontré un poco cohibido; los drboles me parecian
ahora mucho mds altos, se alzaban delante de mi amenazadores,
pero esta vez habian sido burlados. Abri la carlinga, respiré muy
hondo, me hacia. falta, creo que los treinta segundos que habic
durado la maniobra habic estado sin respirar.

Bajé y examiné mi montura, no habie sufride nada, apenas
unos arafazos en el vientre, pero su Mmorro y mis piernas estuvieron
a punto de recibir una visita, una enorme piedre estabe solo a unos
cuarenta centimetros de la trayeetoria del aterrizaje.

Azt es como recibi el primer martillazo en la fragua de la
experiencia.

Carta a

JUAN MARIA COLOMA

de Palencia. Socio del Club Flaps
desde su fundacién.

Quérido Juan Maria:

Cuando aparecié nuestra revista, una mano paternal, fraternal
o amiga llevé a tu lecho de enferme unc de los primeros numeros
v t nos eseribiste. Fue larga tu primera carta; en ella, como con
un amige de siempre, te sincerabas con nesotres y nos contabas tus
suefios y proezas, tus ilusiones y proyectos de muchacho consciente
de sus actos.

Tu reposo obligado, dada tu enfermedad, no te impedia preo-

ACTUALMENTE 65
MODELOS PER-
FECTOS CON MA-
XIMO DETALLE

FRESEMTA
sus Calecciones en

MICRO - MINLATURA
coLEccioN i AVIONES , REACTORES

E INGENIOS

ESCALA 1150 ESCALA:1: 88

cuparte por tu futuro de avia-
dor. Aprovechabas el tiempo
—ese tiempo doloreso de tu
postracion— en familiarizarte
con los aviones. Nos agrada-
ban tus cartas, por esa tremen-
da aficion que de ellas se des-
prendia, era sgincero tu entu-
siasmeo, arrebatador para cuan-
tos te leiamos.

Hoy nos llega la noticia, tu
padre nos escribe, hoy sabemos
que has muerto. Para los que
sélo te conociamos por tus
ansias de volar, de cruzar ve-
lozmente el limpio cielo de tu
serena Castilla, no nos debia
apenar tu muerte. Sabemos que
hoy tienes alas mucho més po-
tentes y veloces que las que
con tanta fe deseabas. Sin

embargo, en nuestra garganta

se ha hecho un nudo pesado,
oprimente; ya no recibiremos
més cartas tuyas y, sobre todo,
se ha frustado nuestro mayor
deseo: verte curado, verte in-
gresar en la Academia y verte
mas tarde volar y volar hasta
saciar tus ansias.

Ti lo has conseguido todo de
una vez, pero a nosotros nos
has dejado sin realizar nues-
tros deseos para contigo. Y por
eso te escribimos; teniamos
necesidad de decirtelo.

Un recuerdo emocionado del

CLUB FLAPS

AMPLIE SU CO-
LECCION CON
LAS NOVEDADES
DE CADA MES.

coLeccion pe AUTOMOVILES
coLECCION DE VEHICULOS MILITARES

DE VENTA EN LOS ESTABLECIMIENTOS DE JUGUETERIA
S| NO ENCUENTRA EN SU LOCALIDAD, PIDALO A FLAPS, ENVIANDO SELLOS DE CORREQS, Y SI PASA SU

PEDIDO DE 50 PESETAS PODEMQS ENVIARLO CONTRA REEMBOLSO
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: FIAT B.R. G.
Monoplano trimotor de bombardeo lejano (Italia)

La construceién del Fiat B.R.G. es entera-
mente metdlica de tubos 'y perfiles de acero v
duraluminio; los revestimientos son de chapa de
. duraluminio y tela. Su célula es monoplana semi-
cantilever formada de dos partes, cada una de las
cuales penetra en la estructura del fuselaje parz

lo cual sobresalen los largueros de la célula. El
fuselaje es de seccién cuadrangular. Acgstumbra-
dos a las finas lineas aerodindmicas de los pro-
" duetos Fiat, nos predispone desagradablemente el
‘andamiaje que sirve de soporte a las bancadas
de los motores. Su tren de aterrizaje, sin eje, es
de gran ancho de via. Su armamento estd cons-
_tituido por tres torretas de ametralladoras, dos
superiores y una inferior, para la defensa. El
_armamento ofensivo consiste en bombas de diver-
. 505 tamafos y pesos. :

Lleva tres motores Fiat A-24, en V, refrige-
rados por agua, de 750 cv.

Caracteristicas.—Envergadura: 30,20 m. Lon-
gitud: 17,80 m. Altura: 5,36 m. Superficie: 141 m?

Performances.—Velocidad maxima: 230 Kmh.

Techo: 4.000 m. Recorrido de despegue: 300 m. -

Autonomia: 2.000 Km.

Album del aficionado

DOUGLAS DC-5
Bimotor de transporte (EE. UU.)

Excepcionalmente, este disefio Douglas es un
monoplane de ala alta creade para solventar el
transporte en distancias medias. Su tripulacién
es de tres hombres, pudiendo llevar 18 pasajeros,
Su construccién es metdlica, predominando la
aleacién alclad. El tren de aterrizaje se repliega
en las barquillas de los motores, mientras que la
ruedecilla de proa lo hace en el fuselaje.

Los ‘motores son dos Wrigh “Cyclone” G-2
de nueve cilindros en estrella y 860 ev., o “Cyclo-
ne” G-102A de 915 cv., o también un Pratt &
Whitney “Hornet” S1E-2G de 760 cv.

Caracteristicas.—Envergadura: 23,8 m. Longi-

-tud: 18,4 m, Superficie alar: 76 m2 Peso en vacio:

5.330 Kg. Peso total: 8.300 Kg.
Performances.—Velecidad maxima: 370 Kmh.
Techo: 7.500 m. Techo con un solc motor: 3.700 m,




NORTHROP F-61 “BLACK WIDOW”,
Bimotor de.caza (EE. UU.)
Hste caza, primero y unico tipo creado para
la caza nocturna, fue concebido y construido con
una potencia de fuego mortal, un sélide blindaje
v una gran maniobrabilidad. Realizé su primer
vuelo el 21 de mayo de 1942 y entrafia una serie
de particularidades tales como el aterrizaje en
pequenios campos ¥y a una velocidad muy reducida
para su peso y potencia, asi como la inmoviliza-
cion de uno de sus motores en pleno vuelo para
aumentar su autonomia. La tripulacion estd for-
mada por piloto y radarista, si bien en principio
era cuatrviplaza. El armamento lo constituyen
cuatro ametralladoras de 12,7 mm. en una torreta
v cuatro cafiones de 20 mm. bajo el vientre. Los
motores son Pratt & Whitney R-2800-65, con una
potencia de 2.000 cv.
Caracteristicas.—Envergadura: 20,11 m. Lon-
gitud: 14,85 m. (F-61A) y 15,06 m. (F-61B). Su-
perficie: 61,69 m? Peso total: 13.945 Kg Carga
de bombas: 3.000 Kg. :
Performances.—Velocidad maxima: 603 Kmh,
Velocidad de aterrizaje: 118 Kmh. Techo: 7.500 m.
_Autono 2.600 K

Album del ~-'a-ﬁciorim?o' '

GRUMMAN F7F “TIGERCAT”
Bimofor de caza (EE. UU.)

El “Tigercat”, disefiado en principio para ser-
vir a bordo de portaviones, es un caza diurno y
nocturno, asi como caza-bombardero que fue uti-
lizado por la Marina en la campafia del Pacifico,
operando desde bases terrestres. Se realizaron
versipnes mono y biplaza, siendo monoplazas el
FT7F-1D y el F7F-3D, mientras que las mas im-

_ portantes versiones de biplaza nocturno las cons-

tituyen el F7F-2N, el FTF-3N y el FTF-4N. A
poca altura su velocl.da.d maxima era de unos
640 Km., elevandose a 720 en su techo ideal de

~ servicio. "Los motores, Pratt & Whitney R-2800,

22W 6 34W, tienen una p-otenma de 2.100 a
2.800 cv. con inyeccidn de agua.

El FTF llevaba dos toneladas de bombas, un
torpedo, ocho cohetes de 5 pulgadas o tanques
lanzables con capacidad para 113 litros de gaso-
lina, en las misiones de larga distancia.

Caracteristicas.—Envergadura: 15,66 m. Lon-
gitud: 13,83 m. Peso cargado: 9.742 Kg

Performances. —Autonpmia: 2.622 Km.
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FRANCISCO ALBERTI

(Mala-
ga)—HEL material de pintura
que nos solicita, puede pedirlo
a cuclquiera de las coasas de
asromodelismo que se anuncian
en nuesira revisia, quienes se
lo enviardn a su direccion.

EMILIO ARROYO LOPEZ
(Jaén) —FEl Northrop Pioneer
€8 un aparato especialmente
digsefiado para realizar tareas
que regquieran gran esfuerzo.
Estd equipado con tres moto-
res Wriyht de 800 cv., con los
que aleanza una velocidad de
crucero de 300 Kmh. a una al-
tura a 3.000 m., teniendo un
radio de accion de 2.800 Km.
Construido para terrenos ac-
cidentados, es de una gran ro-
busiez y sus despegues y ate-
rrizajes son breves, de 218 Y
280 m. respectivamente. Puede
ser habilitado como transporte

de pasajeros y de mercancias.

Envergodura: 25,9 m. Longi-
tud: 18,46 m. Alturg: 5,48 m.
Superficie alar: 102 m. Peso
bruto normal: 11.840 Kg. Car-
ga util: 4.800 Kg.

La dispogicion de los mandos
de un avién lg ird conociendo
al seguir las elases técnicas del
"A BC del joven aficionads”.

Las maquetas recortables
que actualmente incluimos en
nuestra revist son del tipo de
magquetas planas, por consi-
guiente ha de pegar los dos
cuerpos, uno a otro.

JESUS AGUER0 (Madrid) v
JoSE VICENTE CLEMENTE Mo-
RENO (Valencia)—El North
American F-100 Supersabre es
el primer caza supersénico ope-
racional en las US.A.F., cuyo
primer vuelo fue realizado el
25 de mayo de 1953. Varias

versiones existen de este apa-

rato como caze -todo tiempo,
caza-bombardero monoplaza y
biplaza, etc. El armamento Io
constituyen cuatro canones de
20 mm. y una carga de bom-
bas, depisitos de napalm o
cohetes bajo las alas.
Envergadura: 11,58 m. Lon-
gitud: 14,38 m. Altura: 4,88 m.

Peso: 12.700 Kg.

Velocidad maaima > 1.220
Kmh. Techo de servicio: 15.300
metros. Radio de combate:
920 Km.

Las F. A. espaiiolas no po-
seen esfos aparatos.

José Vicente Clemente Mo-

reno, con domicilio en Miesico

Peydio, 10, planta baje, Va-
lencia. Selicita si algin lector
de Flaps le puede vender los
planos pare la maqueta sdlida
del Spitfire. -

Solicitamos de aquél de nues-
iros lectores que puedu hacer-
lo, facilite a D. Luis Campo y
Campo, de Cervera de los Mon-
tes (Toledo), las proporciones
de las palas y dngulos de ato-
que aproximados del arma
arrojadiza australiona BUME.-
RANG.

JAVIER RoIG JIMENEZ (Bar-
celona)—FEl Fairchild C-119,
que temporalmente sirvié en

F. A, espaiiolas, jue reem-
plazado por el Douglas C-47.,
mde conocido por el nombre de
Dakota.

M. GARCiA FERRE (Madrid).
Las siglas dadas por la
U.S.A.F. a los aparatos Thun-
derjei y Thunderstreak son,
respectivamente, F-8, E y K-
84 G el primero, y el segundo
F-8;, F y F-8, H.

Todavia no han sido desig-
nados los representantes loca-
les del Club Flaps, por tener
en estudio lo actividad de di-
chos representantes.

J. A, BERASATEGUI (San Se.
bastidn).—La corga de bombas
del Ihiuchin Il-4, mds conocido
como DB-3 F, era de 2.000 Kg.

El piaggio P. 50, bombardero
pesado italiano desarrollado en
1938, no era otro que lu ver-
8i6n con cuatro motores del
bimotor P. 32 b, que no pasé
de la fase de prototipo y del
que la casa construtora ne dio
caracteristicas. El aparato que
Vd. lama Mitsubishi O.B. 98
es el Mitsubishi C5M2 "Babs”
de reconocimiento lejano, bi-
plaza, con un motor Sakae 12
de 940 ev.

Envergadura: 10,9 m. Lon-

gitud: 9,55 m. Peso cargado :
2.550 Kg. Armomento: tres
ameiralladoras y 264 libras de
bombas. :

El Nakajima S-87 o Naka-
jima Ki-27 b es un monoplaza
de caza con trem fijo y motor
Ha-1 b de 710 ev.

Envergadura: 17,21 m. Lon-
gitud: 7,55 m. Peso eargado:
1.648 Kg. Armamento: dos
ametralladoras mds 220 Lbras
de bombas. Velocided mduima-
4680 Kmh. :

El Nictsubishi 96 ¢ As5M2a

 "Cloude” es otro monoplaza de

caza, también de trem fijo y
cabina descubierta, provisto de
motor Nakojima Kotobuki L1
de 710 cv. Envergadura: 11 m.
Longitud: 7,5 m. Peso car-
gado: 1.610 Kg. Armamento:
dos ametralladoras y 122 libras
de bombas, Velocidad mdaima:
435 Kmh, :

M. BARBERE ( Almoradi).—
Las caracteristicas del reactor
espaiiol "Saeta” las encontrard
en el niimero 4 de Flaps, donde
fueron publicadas en noviem-
bre del pasado miio.

JESUS HURTADO MELLADO
(Alicante).—E! Dornier Do X,
era. un hidroavién gigantesco
para su tiempo (1929) capaz
para 160 pasajeros y 10 tripu-
lantes, construido enteramente
en. metal y movido por doece
motores en grupos dobles y de
ung potencia de 500, 600 o
610 cv., segun fueran los Sie-
mens “Jupiter”, Curtiss ”Con-
queror” o Fiat A-22 R de que _
fue provisto.

Caracteristicas :




Envergadura: 48 m. Longi-
tud: 40,05 m. Altura: 9 m.
Superficie alar: 454 m'. Peso
en- vacio: 28.000/33.000 Kg.
Peso total: 46.000/52.000 Kg.
‘Performances:

Velocidad maxime: 216 Kmh.
Velocidad de crucero: 190
Kmh. Techo: 2.000 m. Autono-
mia: 2.500 K.

Manver, F. GLMEDO CHECA
(Malaga).—Las caracteristicas
de los aviones alemanes que
usted desea, aparecerdn en pla-
zo proximo en la seccion 'Alas
alemanas de la II Guerra Mun-
dial” y esperamos de su ama-
bilidad comprenda gque 1o con-
viene nos repitamos en las mis-
mas cuestiones, pues es mucho
lo que deseamos ofrecer a nues-
tros lectores y reducido el es-
pacio de gque disponemos.
Gracias.

Juan CaRLos LUQUE, socio de
nuestro Club, solicita. mantener
correspondencia con todos los
aficionados a la Aviacion. Su
domicilio es: Alcald, 122, Ma-
drid (9).

Igualmente desea correspon-
dencie  MIGUEL ANGEL F. VI-
LLAVERDE, cuyo direccion es:
Calle J. Ybran, 7. Mieres
(Oviedo).

FELIPE MARTINEZ RABA (San-
tander).—FEl piloto alemdn que
mayor nimero de victorias con-
siguid fue el comandante E.
Hartmonn, con 352 victorias.
El avion Messerschmitt Bf-108
no es un aparato de coza, sino
‘de escuela y furismo.

MARTIN (Puerto de la Luz
Las Palmas de Gran Canaria).
En nimero anterior indicamos
que quedaba cerrado el plazo
de admision de fotos de ma-
quetas. Las caracteristicas del
Bicker 181 Bestmann aparecie-
ron en nuestro numero 14.

ANTONIO J. HERNANDEZ (Ma-
drid).—Se dice que el ala es
cantilever cuando carece de ti-
rantes o riogtras exteriores gue
le oaseguren al fuselaje. EI
avién gue solicita, Curtiss
Kittyhawk, se le ofreceremos
en brevedad en la seccién "Ma-
queta recortable”.

JuLio PRIETO Y Z. BRAILLE
(Barcelona).—l es ofrezco a
continuacion las caracterisiicas
que me piden:.

Aichi "Jake” E13A1 Hidro-
avion de reconocimiento con un
un motor Kinsei L4 de 1.800 cv,
y 14 cilindros. Envergadure:
14,6 m. Longitud: 10 m. Equi-
po: tres hombres. Armamento:
dos ametralladoras fijas y dos
moviles, y dos canones fijos,
mas 550 libras de bombas.
Velocidad mdxima: 376 Kmh.

Aichs "Val? D3A2. Avicn
embarcado ‘de bombardeo en
picado, con motor Kinsel 54 de
1.300 cv. Envergadura: 14,58
metros. Longitud: 11,50 m.
FEquipo: dos hombres. Arma-
mento: 2 6 4 ametralladoras
mds 816 libras de bombas.
Velocidad mdxima: 427 Kmh.
Radio de accion: 1,400 Km.

Nakajima " Kate' B5sN2.
Torpedero embarcado provisio
de un motor Scekae de 1.000 cv.
Envergadura: 15,9 m. Longi-
tud: 10,8 m. Equipo: tres hom-
bres. Armamento: de una a
cuatro ametrelladoras mds un
torpedo de 1.764 libras. Veloci-
dad mdxima: 378 Kmh. Radio
de accion: 480 Km.

RaraEL M. NUONEzZ (Mérida).
Los aviones miliiares espaiio-
les, antes de 1931, portaban en
las alas los escarapelas bico-
lores y bondas horizoniales en
el timon de direccion. Los apa-
ratos rojos llevaban las escara-
pelas rojo, amarillo, morado,
de fuera a deniro en las alas
y itres bandas horizoniales en
la derive vertical. Luego, en
alas y fuselaje, ung ancha ban-
da roja. Las caracteristicas de
aparatos que Vd. pide se las

- ofreceremos en el "Albun del

aficionado™,

Josg M.* MARQUEZ (Madrid).
—La industria aerondutica ja-
ponesa supe crear una magni-

fica fuerza aérea, que jugsé un

puesto muy honroso en todos
los frentes del Pacifico, Bir-
mania, Malaca y China.

El Aichi DLY2 Suisei "Ju-
dy” era un avion embarcado de
reconocimiento y bombardeo li-
gero, con un motor Atsuie 32
de 1.400 cv. Envergadura:
11,5 m. Longitud: 10,2 m. Peso
total: 3.650 Kg. Equipo: dos
hombres. Armamento: 3 ame-
trallodoras mas 1.650 libras de
bombas. Velocidad mdzima:
530 Kmh.

Nakajima B6N1 Tenzan
"Sil’.—Avién torpedero em-
barcado, con motor Mamoru de
1,870 cv. Envergadura: 14,75

m. Longitud: 10,65 m. Equipo:
3 hombres. Armamento: 2 ame-
tralladoras y wn torpedo de
1.764 libras. Velocidad mdxi-
ma: 482 Kmh.

* ¥ #

Advertimos a nuestros lec-
iores que todos recibirdn con-
testacion, directamente o a tra-
vés de este Buzdn, mas les ro-
gamos un poco de paciencia por
la 1mposibilidad de atender con
rapidez o la enorme cantidad
de consultorio que diariamente
reeibimos. Gracias.

NUESTRA
MAQUETA

OR ir en este nimero la

continuacién al recortable
del BOEING B-47 “Stratojet”,
cuya primera parte aparecio en
el numero anterior, no damos
en é&ste deseripeidn, ficha ni
plano para maqueta sélida co-
mo es costumbre, En su lugar
v en la pagina siguiente publi-
camos cinco fotografias de
otras tantas versiones distintas
de dicho coloso del espacio,
como es este gigante norteame-
ricano.

También advertimos a nues-
tros lectores que en el nime-
ro 3 de FLAPS aparecid, en la
pégina 19, dentro de la seccién
de Aeromodelismo, un plano
para maqueta sdlida de este
bombardero, con més detalle de
secciones, ete. que el publicade
en nuestro nimero anterior.

Por tratarse de un belle mo-
delo suponemos que todos los
maquetistas y los que se imi-
cian ahora en esta especialidad
interesantisima, construiran es-
ta maqueta, la que, dotada de
su propio color plateado, ad-
quiere una belleza plastica ca-
paz de valorizar cualgquier vi-

trina_o coleccién. : l !
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