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Forjada por una enorme aficién y muchas ilusiones, nace «FLAPS»,
la revista que ahora posa en tus manos.

A .ti joven lector, va dedicada; porque sabiamos que tu predilec-
cién por la Aerondutica, declarada o latente, nos pedia esta revista.
Guérdala, colecciénala y, o la larga, sin sentirlo, deleiténdote en
los ratos libres con sana ocupacién, te dards cuenta de que eres
tun entendido en Aviaciénas. :

{Pocas cosas tan avasalladoras y totales para la vida modernal
‘Producto de nuestra época y suefio continuamente acariciado desde
el primer hombre, ha venido esta extrafia y revolucionaria mecd-
nica a cumplir, nunca mejor dicho, un alto destino en la vida de
los pueblos. 7 :

La historia del siglo XX va ligada en perfecta simbiosis al desa-
.rrollo de la Aviacién. Pdginas gloriosas en todos los aspectos ha
escrito el hombre en la prdtfica de esta joven y cientifica actividad.
Y vale la pena darse cuenta de que en la Aviacién, la ciencia y
la técnica son importantisimas. Cuando éstas se enlazan con el
valor y el “heroismo, entonces se escriben esas bellas pdginas
aludidas, por las que el hombre al leerlas se enorgullece de serlo.
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Queremos destacar aqui, la gran acogida que FLAPS ha tenido
entre los entendidos y especialistas, que nos han alentado.
" A nuestras hermanas mayores <Revista de Aeronduficas y <Avién»
nuesiros sinceros votos por que se cumplan sus prondsticos de
amistad y colaboracién que tan gentilmente nos han expresado, y
nuestro mayor deseo, el de ser cauce por donde una gran parte
de la juventud espafiola se adentre en las excelencias de la gran
aficién a la Aerondutica, que tan bella y cerferamente esas dos
publicaciones practican. " y




No es el Carabelie

Un nuevo avidn estd siendo desarrollade por la industria.

aerchidutica de Alemania Occidental. Es .el HFB 314 que

es muy similar al Carabelle francés. Podrd transportar.

78 pasajeros a una velocidad de casi 1.000 kilémetros
por hora y su techo de vuelo es de 12.000 m.

NOTICIARIO BREVE

...lf

¢Pez o Drcgén?
-La primera demostracién poblica del Shori SC1,
avién de despegue vertical se hizo en los esta-
: blecimientos de la Real Aviacién, de Bedford.
Actué el piloto de pruebas Tom Brooke Smith

Descumunal tortilla

En un almacén de Londrés que albergaba 150.000 dece-

nas de hueves, un avién bimotor de ia R, A, F. sa astrelld

sontta @l tejado del edificio. No kubo victimas, peroc los &
huevos quedaran heches aficos .

A Ios 112 afios

Una exposicién en el 112 aniversario del Conde Zeppelin se inaugurard en breve en el museo de Frlcdﬂchshnfen (Alemana).
Estos modelos desaparecieron y aunque la Interpool los buscé en vano al terminar la guerra, no aparecisron hasta 1956 en
que fueron hallados por casuvalidad




En las postrimerias del afio:

1915, las diferentes escuadrillas
de los ejércitos contendientes
en los campos de batalla euro-
peos empiezan a especializarse.
Hasta entonces todo el mundo
hace de todo, animado de ‘qn
espiritu fantastico; pero ciertas
tendencias se delinean, y se re-
claman aparatos bien dispues-
tos para las misiones encomen-
dadas. :

Las escuadrillas de observa-

cién, correccién de tiro y bom-
bardeo se quejan de las dificul-
tades con que tropiezan para
cumplimentar-sus misiones. Se

hace preciso un servicio encars
gado de limpiar el cielo de ene-
migos, que se dedique en ade-
lante a la caza del adversario
que cubre los cielos.

Aparece por dicha razén el
avion de caza, que todo lo fia
a una velocidad y una manio~

brabilidad superiores a las del

adversario.

Como consecuencia de su im-

plantacién como servicio entre
las fuerzas aéreas de los con-
tendientes y de la experiencia
que estos acumulan, no es ex-
trafio que en Espafia, a conti-
nuacion de la Primera Guerra
mundial se cree también una
aviaciéon de caza, provista en
los primeros momentos del ex-
cedente de las nacionés aliadas,
principalmente Inglaterra, que
nos proporciona modelos tales
como el Bristol “Fighter”, el
SE-5A y el Martinsyde, fran-
ceses del tipo Spad e italianes
.como el S.V.A. Ansaldo.

La corriente reinante hace -

: que ingenieros espafioles, Ba-
rrén y Alfaro entre otros, creen
hermosos modelos, que dada la
exigiiidad de la industria espa-
fiola no pasan de proyectos, o
a lo sumo de la construccién del

aparece el Bristol “Bulldog”
inglés, pero fabricado bajo pa-
tente en Checoeslovaquia y cu-
yos restos pudimos ver en la
primera exposicion de guerra
en el Kursaal de San Sebastian. "

Entre los aviones alemanes
que volaron en Espafia se en-
cuentran. el Arado Ar-68 y el
Heinkel He-51, ambos biplanos;
el Heinkel He-112 y &l B.F.W.
Me-109 del que habia de deri-
varse por perfeccionamiento el
caza polivalente alemédn Mes-

. serschmitt Me-109, que nueva-

mente habia de verse en Espa-
fia en las subseries F y G. La
contribucién italiana es bastan-
te numerosa y sus exponentes
son el Romeo Ro-41, el fabu- .

loso y nunca bien alabado Fiat"

‘CR-32 “Chirri”, espina dorsal
de la aviacién nacional, el Fiat
CR-42 y el monoplane Fiat

- G-50.

prototipo, nutriéndose la avia-
cion espaficla de tipos extran-
jeros, ahora, principalmente
franceses. En los afios de la
Repiiblica se pretende moderni-

- zar este material, y resulta ele-

gido el inglés Hawker “Fury”
en refiida disputa con el ame-
ricano Boeing P-26, con el que
se inicia una nueva tendencia
hacia el monoplano.  Pero el

‘hambre propone y Dios dispone,

‘¥ ‘es la Guerra de Liberacién

lp que hace surgir sobre las .

tierras espafiolas una formida-
ble gama de distintos tipos na-
cidos en diversas naciones, y
que se distribuyen en el ecampo
nacional bajo tendencia italiana
y alemana, y en la zona roja
con materiales francés, checo-
eslovaco, holandés, americano y
ruso principalmente. También

ESPANOLA

“ Del lado republicano podemos |
consignar entre loz franceses:-
Loire Nieuport 46, Bleriot Spad
510, Dewoitine D-371, D-500 y
D-510.. El checoeslovaco Letov

-§-231, el holandés Fokker

D-XX1 y los norteamericanos
Beversky 2-XP y el Grumman-
FF-1 “Delfin”. Pero el contin-
gente méaximo de la aviacién
republicana - lo constituye el
material ruso, representado por
los. CKB. I-15 (Chato), I-15B
(Superchato) con ala superior
de gaviota o recta simplemente,
y el CKB. I-16 “Rata” o “Mos-
ca” de nmombre tristemente fa-
moso. : e

Al comienzo de la Campaifia
el tnico aparato de caza que
volé los cielos espafioles fue el




Arado Ar-68

Heinkel He-51

" Heinkel He-112

Romeo Ro-41

CR-42

Bleriort-Spad 510

Fokker D-21 .

Grumman FF-1 «Delfin»

Nieupart 52

C. K. B. 115 (Chato)

Loire-Nieuport 46 North American F-86 F «Sabres




Un avién de reconocimiento destruye siete escuadrones

Los aviadores de los grupos de observacién
son madrugadores, esto corresponde por otra parte
a la naturaleza de su arma. Sin embargo, la
escuadrilla de Estado Mayor es la primera en
levantarse, pues a ella le corresponde la tarea de
efectuar vuelos de reconocimiento para toda la
formacién de combate y tiene que haber dado sus
noticias antes de que despegue el primer grupo.
Una temprana llamada hace salir, pues, en se-
guida del descenso al personal de tierra y a las
tripulaciones; veinte minutos mas tarde hay con-
ferencia de vuelo y, después, se sale al exterior,
al campo de aviacién sobre el que sopla todavia
el refrescante viento de la noche.

Hoy van a volar, por lo visto, sélo dos hom-
bres: el teniente M. y el suboficial U. como obser-
vador.. Vuelan con el Douglas “Skyraider”. Su
misién es reconocer los movitnientos enemigos por
las carreteras y ferrocarriles. Ademés, empero, se
tiene que comprobar exactamente hasta donde han
avanzado ya las tropas norteamericanas. Esto es
de mucha importancia, pues el frente, en el sector
de combate K. se modifica a cada instante debido
a la retirada de los comunistas, y la escuadra
aérea no puede esperar tanto rato hasta que el
Ejército comunique exactamente el lugar donde
se hallan sus secciones de vanguardia. Pero, para
Teconocer con seguridad al amigo y al enemigo,
se tiene que volar bajo y por eso el ¢ Skyraider”
es el mejor.

El aparato despega en medio de los primeros
rayos del sol naciente. Sobre la tierra hay sélo
una ligera neblina matutina; el cielo estd sin
nabes. Por debajo van pasando, como en un film,
las diferentes escenas del paisaje oriental. Campos
¥ praderas, alguna que otra eabafia de barro, arro-
zales, oscuros bosques... De vez en cuando algin
lago refleja la luz solar. Pronto ha llegado el
“Skyraider” al espacio indicado para el recono-
cimiento. El teniente M. buseca con escudrifiadores
ojos por las carreteras y vias férreas. La cinta
amarilla de alld enfrente, que se extiende ecasi
horizontalmente de QOeste a Este, debe ser la
carretera principal, que es la que tiene que obser-
var con mas detenimiento. Ya, a alguna distancia,
se da cuenta de que pasan por ella importantes
columnas. Al irse acercando mas, ve que son
tanques. Pero esto no basta. Tiene que comprobar
si son amigos o enemigos. En realidad no es po-
sible l6gicamente que las tropas americanas hayan
llegado ya tan lejos. Hay que observar pues con
exactitud, El teniente evoluciona sobre la carre-

Por Jhon Reight

tera, busca el lugar més apropiado y desciende
después repentinamente, volando unos instantes
paralelo a ella. Después asciende y se aparta. A
primera vista se ha dade cuenta: son tanques
norteamericanos los gue avanzan en aquella direc-
cién. Estédn, pues, mucho mas lejos de lo que se
suponia. El teniente M. sigue en vuelo bajo a lo
largo de la carretera y después vuelve a ascender
para echar un vistazo. Otra vez ve columnas de
tanques. Efectiia la misma maniobra de antes y
entonces ve distintamente, sobre ellos, una estrella
roja. No hay duda, éstos son comunistas. Y por
si hubiese dudado le habrian convencido de la
realidad las balas luminosas de la artilleria anti-
aérea enemiga que pasan al lado del aparato.
El teniente se ha fijado bien en el lugar, y desde
la altura que ha ganado, ahora de nuevo echa
otra mirada sobre ambos frentes. Escasamente
dos kilometros separan a la seccién de vanguardia
norteamericana de la columna enemiga.

Ahora puede continuar ya el vuelo de recono-
cimiento. Por todos lados la misma -escena. Los
comunistas efectian un movimiento de retirada.
Delante de las avanzadas de tanques se halla la
artilleria. Luego se ven interminables colu_mnas
de coches ligeros. De vez en cuando se distingue
algiin que otro coche ligero o motocicleta que
siguen la direccién contraria. Se trata segura-
mente de enlaces que llevan érdenes. Y lo mismo
que aqui, se ve en otros lados. El enemigo fuer-
temente castigado intenta salvar todavia lo que
puede. El teniente M. hace funcionar el aparato
fotografico en todos los puntos, lmportantes‘para
grabar en el film sus impresiones. Después de

‘una hora y veinte minutos ha cumplido perfecta-

mente su cometido. I



El teniente M. podia dirigirse a su base utili-"

zando el camino més corto. Pero esto es algo
.imposible para un aviador de combate que dispone
atin de todas sus municiones. El teniente se ha
hecho ya un plan. La carretera principal que ha
reconocido va a ser su objetivo. Estaba tan repleta
de enemigos que era imposible pasar por enclma
con indiferencia. g

En primer lugar, no obstante, atrae su aten-
cién una carretera de segundo orden. En ella hay
ocho caminos que se presentan incitantes a sus
ojos. Apunta en seguido sobre el primero
vy lanza un par de cohetes. Después dispara los
cafiones. Mientras tanto, ha descendido de tal
forma que tiene que preocuparse de ascender.
Efectiia una nueva evolucién al tlempo que s
observador le grita: “El primero arde”.

 se trata del segundo. Los soldados que habia
en ellos se lanzan como locos en direccion a
una casa cercana, para ponerse en ella en segu-
ridad. La ametralladora les da caza; después, ata-
que al camién. El cafién habla de nuevo y se
distingue a lo lejos una nube de humo. En seguida
oye de nuevo al observador que dice:- “La casa
ardé también”. El teniente escucha apenas aque-
llas palabras, pues estd atareado apuntando ya
a su tercer blanco. Y asi continia hasta el ultimo.
Esta vez se distingue primeramente una pequeia
llamarada, a la que sigue una espesa nube de
humo, sefial de que ha sido alcanzado el depésito
de gasolina. “Estos vehiculos no llevardn més
tropas comunistas al frente”, piensa el tenien-
te M. cuando se aleja. A su alrededor estallan los
proyectiles de la artilleria antiaérea que le habian
tomado bajo su fuego al efectuar los dos tltimos
ataques.

Al elevarse de nuevo, observa que a corta dis-
tancia y sobre la misma carretera avanza una
compaiiia motorizada.

El teniente evoluciona y desciende después pa-

sando en vuelo rasante sobre los tltimos vehicu-.

los. Distingue cémo sus ocupantes le estdn mi-
rando. Después se preparan para la defensa.
Cuando empieza a atacar por detrds, la artilleria
antiaérea ha empezado a funcionar.

Ahora el teniente tiene el escuadrén entre .su
punto de mira y lanza sobre los primeros vehicu-
los las rafagas de su ametralladora. “Si son des-
truidos —plensa con acierto— la columna quedari

paralizada”. Las primeras balas han alcanzado.

fjetwo exactamente. En la cabeza de la fory

Ahora-

s -"‘3{»
.
|

macion se distingue un montén de chatarra ar-
diendo. M. coloca el aparato en posicion mas
inclinada para abarcar con su arma el resto de
los enemigos. Con ametralladora y cafiones sigue
disparando. El atague ha durado sélo los pocos
segundos durante los que se ha precipitado desde
la altura, pero, no obstante, las consecuencias
han sido tremendas para el enemigo. La mayor
parte de la columna no es mas que un informe
montén de hierros retorcidos. En tanto que el
avion comienza a elevarse de nuevo se distinguen.
en seguida las balas luminosas de la artilleria
antiaérea. La lucha no es, pues,.desigual. A cortos
intervalos se hallan en las carreteras, de retirada,
cafiones antiaéreos. Cuando el observador toma
bajo fuego las posiciones -de artilleria enemiga,
aue distingue muy bien por las llamaradas al dis-
parar las piezas, callan prudentemente los cafio-
nes. El teniente M. ha colocado su aparato en
posicion horizontal y se prepara para atacar al
segundo niicleo que se lanza a toda velocidad en
cuanto ve la maniobra., Pero al igual que el otro
se mantiene firme en la carretera, y le pasa
naturalmente lo mismo que al primero. Lo mismo
ocurre con el tercero y cuarto. El quinto empieza
a mostrarse mas prudente. Los soldados abando-
nan los vehiculos que se ponen a cubierto al
abrigo de un pequeno monticulo. Pero la altura
tras la cual crefan que estaban seguros et muy
pequefia, por lo que no se pueden librar del fuego
del avion que se lanza casi verticalmente. Ahora
no quedan més que otros dos escuadrones moto-
rizados. Se hallan a un kilémetro de distancia
detras de los otros y seguramente no se han dado
cuenta de los ataques. Sea como sea se portan
de la misma forma que los cuatro primeros. Tam-
bién se les destruye. Bajo el fuego de un solo
“Skyraider” se han deshecho, pues, nada menos
que siete escuadrones motorizados.

Una mirada del teniente al indicador de gaso-
lina le hace comprender la necesidad de volver
cuanto antes al campo de aviacién.

Cuando el teniente M. sale de su aparato, su
Tostro atrevido, que recuerda involuntariamente
el de un alpinista, refleja claramente la satisfac-
cion del combate. Sin embargo, la noticia del
triunfo es corta y concisa. Sobre el campo resuena
ya el ruido de los motores de los bombarderos
B-29, que despegardn pronto para sembrar la des-
truccién y el desconcierto en las carreteras de la
retirada adversaria, -



EL HOMBRE EN EL ESPACTO

De muchos es creido que el howmbre mo podrd soportar las’
velocidades extraordinarias que se precisan para realizar vidjes
espaciales, velocidades del ordem de 11.200 m/seg., es decir,
40.820 Km/h., correspondientes a la velocidad de elusion o escape, -
necesaria para liberarse de la gravedad terrestre.

Se mnos escapa la sonrisa cuondo pensamos que mo hace aun
tantos afios, en la etapa inicial del automdwil, los hombres pen-
saban que ere imposible rebasar los 100 Km/h. y que velocidades
aproximadas producirien grave quebranto en el organismo. Hoy
se sabe que la wvelocidad wmo es perjudicial al cuerpo humano,
tanto mds a nuestro favor si nos detenemos a pensar que estamos
sometidos a formidables velocidades correspondientes a los movi-
mientos de la Tierra, sin que mos demos cuenta a Mo ser el
cambio experimentado en la biveda celeste. Ahora bien, si una
velocidad constante no mnos afecta, un aumento o disminucion
de esta wvelocidad puede producir efectos altamente perjudiciales
en nuestro organismo.

Esta diferencia de velocidad es la aceleracion, positiva si
supone aumento o nmegativa si disminuye la velocidad en forma
de fremado, llamado decelaracion.

Como tode magnitud, dispone de una unidad de medida desig-
nada por la letra ”g”, la cual representa la distancia en libre
caida recorrida por un cuerpo durante um segundo. Su valor
es de 9.820 m/seg. en el ecuador. Claro estd que este valor es
referente a nuestro planeta Tierra, pues segun la ley de Newton,
la fuerza de atraccion de dos cuerpos es directamente propor-
cional al producte de sus masas e inversamente proporcional al
cuadrado de sus distancias, de donde deducimos que en la Luna
el valor de aceleracion gravitatoria seria aproximadamente seis
veces menor, mientras que en el Sol, por el contrario, resultaria
unas 28 veces mayor, magnitud que parece pequena dada su .
masa; pero no olvidemos el factor distancia.

Las aceleraciones que un cuerpo humano habria de soportar
en un vuelo espacial serian de corta duracion y correspondientes
prineipalmente a sus permanencias dentro de los campos gravita-
torios de los distintos astros. Los principales efectos que el ser
humano acusa en estas aceleraciones son debidos a un agolpa-
miento de sangre en determinada parte del cuerpo, con la consi-
guiente excitacion de los mervios de los distintos organos afec-
tados.

Quienes mds directamente acusaron estos efectos fueron los
pilotos; particularmente los de bombardeo en picado, a quienes
en la zambullida la sangre les subia hacia la mitad superior
del cuerpo, dando origen al llamado "velo rojo” en la proximidad
de los dos G. Por el contrario en el ascenso, la sangre y otros
liguidos del cuerpo les bajaba hasta las extremidades inferiores
motivando el "velo megro”, no pudiendo soportar mucho mds de
log cinco G.

Para eliminar o atenuar al menos estos efectos se ideé el traje
anti G. de vuelo, y de él se deriva por perfeccionamiento el
traje espacial constituido por wuna - serie de compartimientos
estancos que presionan las distintas partes del cuerpo, merced
a un relleno automdtico de aire comprimido que ayude a morma-
lizar la circulacion.

En el proximo nimero continuaremos este tema hablande de
la "Ingravidez”.




En el musao Julio Yerne, centro de divulgacién y anticipacién
recisntemente inaugurado en Paris, el efecto mds sensacional
lo causé una simulada expedicién en cohete interplanetario.
Un joven visitante contempla el equipo de un viajero de
; espacio ;

. i e
—Tengo la impresién de que no somos los

primeros.




BOMBAS VOLANTES

Un arma que durante la Se-
gunda Guerra Mundial produjo
un efecto psicoldégico sensacio-
nal, aunque sus resultados no
correspondiesen a la prapagan-
da que de ella se hizo, es la
bomba volante, utilizada prin-
cipalmente por alemanes y ja-
poneses, siendo los primeros
quienes mayor nimero de tipos
realizaron, si bien la méas cono-
cida de todas es la Fieseler
Fi-103 6 FZG 76, mejor cono-
cida por V-1, y que se trans-
formé en verdadero tormento
de los londinenses a lo largo de
meses y meses.

Podia este artefacto, cuyo
poder destructor era equivalen-
te al de una bomba de 1.000
kilogramos, ser lanzado desde
una rampa en sus bases de lan-
zamiento del norte de Francia,
o bien descolgada desde un
avién, generalmente un Hein-
kel 111 6 177. Su gran defecto
consistia en no ser un arma de
precisién, unido a que su velo-
cidad, del orden de 580 Kmi. de
maxima, la hacia susceptible
de ser localizada y derribada

por la caza britdnica provista
de radar.

En una version pilotada,
aumenté su renombre la ya
famosisima volovelista Hanna
Reitsch, como piloto de prue-
bas.

Por su parte, los japoneses,
ante la serie de dificultades
que encontraban para la de-
fensa del archipiélago filipino
en las postrimerias del afo
1944, en su fanatismo dotan
a sus fuerzas de una nueva
arma: el avién suicida, arma
finica en la historia; pues aqui,
el piloto no abandona su pues-
to instantes antes de la coli-
sién como en el caso de los
torpedos humanos. Su vida es
corta, pero interesante. Uno de
los primeros casos de este gé-
nero de tactica nos es asi des-
crito:

“Un navio de escolta surca
las aguas de Okinawa pocos
dias antes del desembarco ame-
ricano en esta isla. Stdbitamen-
te aparece en el cielo una for-
macion de aparatos japoneses.
Uno de ellos pica y va a explo-

tar a un centenar de metros
del navio, que rapidamente
trata de evitar a un segundo
atacante. Otros tres acometen:

Fuji-Hikoki Baka

el primero es abatido por la
D.C.A. a unos trescientos me-

tros; el segundo realiza una

pasada rasante yendo a hun-
dirse en el mar, y el tercero
consigue. estrellarse contra el
costado del navio y estalla.

El fuego se aduefia del bar-
co, mientras el agua penetra a
raudales por una gran via que
la colisién ha producido en el
casco. Cinco hombres resultan
muertos y otros treinta y tres
heridos. A los cinco minutos,
tras haber tratado indtilmente
de dominar el fuego, se hace
preciso el abandono de la
nave”.

Este ataque no es obra de
un accidente. Se trata de un
suicidio masivo que marca la
existencia de un plan militar
preconcebido. 2

El efecto producido por los
“kamikaze” —viento divino—,
que tal era el nombre de estos
pilotos que se presentaban a
mansalva como voluntarios
para esta misiéon sin regreso,
fue enorme entre las fuerzas
navales aliadas a las que hiecie-
ron perder gran niimero de
unidades.

A la caida del Japén, el almi-
rante Onishi, a quien se supone
creador de los grupos suicidas,
rinde homenaje a sus pilotos
muertos practicandose el “hara-
kiri”, mientras los vicealmiran-
tes Fukada y Ugaki realizan
la ultima misién de este tipo
lanzandose sobre la flota ame-
ricana concentrada en Ja bahia
de Okinawa.

El Baka-Fuji Hikoki “Oka”,
era un pequefio avién de ala
corta rectangular, propulsado
por cinco cohetes a reacecién, de
los cuales, tres se encontraban
en el interior del fuselaje y dos
bajo las alas. En el morro
portaba un detonador y una
carga explosiva de media tone-
lada. Su velocidad era del or-
den de los 1.000 kilometros por

hora. %
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DESDE HOY, LLEVE VD. TAMBIEN
UN CALENDARIO AUTOMATICO EN SU MUNECA

Su Eterna-Matic «Dato» le serd doblemente precioso:
le indicar4 la fecha ademaés de la hora siempre

exacta. A medianoche, sin que Vd. piense en ello, el
mecanismo del calendario se coloca automética-
mente sefialando la nueva fecha del dia que empieza.
El «Dato» consagra una vez més la supremacia

del sistema de remontaje automdtico Eterna-Matic,
cientificamente el mas moderno; los movimientos

mads imperceptibles de la mufieca hacen girar

su rotor sobre un rodamiento a bolas, asegurando de
esta manera la tension constante del muelle.

Ref. 071BT-1444;
Para sefiora, Eterna-Matic «Dato», -
impermeable, con corona invisible, oro 18 quilates. Eterna- Matic es el primer reloj automatico del mundo con
rotor sobre rodamiento a bolas. Este rodamiento es

més pequeiio gue la cabeza de un fésforo y el didgmetro de

e

¢Un reloj automdtico? cada una de sus bolillas solamente de 65 centésimas
Ref. 44-14. 39 Para caballers, «Contenaiiz-Daion. entonces un de rqitimetro. En un deldal de coser caben hasta 30000; son-
el reloj automdtico~calendario mds ptane del mundo, ETERNA:MATIC tan ligeras — una milésima de gramo por unidad — que
con rotor sobre rodamiento a bolas, ore 18 quilates. the watchmaker's watch ain siendo de acero, flotan sobre el agua...

ETERNRA--MATIC

ETERNA S.A., GRENCHEN (SUIZA) — REPRESENTACION Y SERVICIO EN 124 PAISES



El Aeromodelismo, que de
una forma totalmente com-
patible con las actividades
normales de todo muchacho,
puede suponer, no solamente
un contacto con la Aerondu-
tica, sino un auténtico solaz
al reconocerse unas aptitu-
des manuales totalmente iné-
ditas, puede ser desarrollado
por el joven espanol en for-
ma absolutamente gratuita al
amparo de las Escuelas de
Aeromodelismo, dependientes
de la_ Direccién General de
Aviacion Civil, que se hallan
enclavadas en casi todas las
capitales de provincia y mu-
chas de las mds importantes
ciudades espanolas. En estas

Escuelas el joven aficionado
dispone de materiales, herra-
mienta, amén de la dirececion
altruista de profesores con
reconocida maestria. Solamen-
te ha de poner el muchacho
perseverancia.

En algunos paises, el afan
por el Aeromodelismo, pri-
mer peldano en la formacion
aerondutica, es de una fuerza
tal que crea una serie de
clubs intimamente relaciona-
dos entre si y gue se nos ma-
nifiestan, por ejemplo, cuan-
do en nuestros puertos reca-
lan naves de la flota estado-
unidense, cuyas dotaciones
inmediatamente inician  rela-
cién con las Escuelas o Clubs

espafoles de Aeromodelismo,
habiendo creado concursos v
verificAndose interesantes in-
tercambios de ideas y aun
de material.

- Asimismo hay pais donde
todo aviador ha tenido que
pasar previamente por esta
simp4dtica fase, que a mds de
simpética tiene la suficiente
trascendencia para ser algo
mds, mucho mds que un jue-
go de ninos.

Pretendemos nosotros cola-
horar en una forma inicial
con estas Escuelas, asi como
con otras publicaciones, tales
como la revista “Avién”, en
la divulgacién de cuanto de
interesante y de novedad apa-
rezca en este terreno; v co-
mo punto fundamental, brin-
dar a los constructores de
aeromodelos tipos debidamen-

- te probados, presentados en

forma de planos detallados
para su confeccidén, agregan-
do toda suerte de consejos
utiles a los nedfitos en tan
hella e interesante modalidad
dentro del gran campo de la
Aviacion en general. ]

e

Es nuestra intencion superar
en los préximos numeros las
deficiencias que puedan apa-
recer en este primero.

Rogamos a los amables lecto-
€S Nos envien sus opiniones

en este sentido.
; La REDACCION

En el nuevo Horticultural Hall, de Londres, se
ha realizado la inauguracion de la exposicién
de Aeromodelismo e Ingenieria.

En la foto vemos al niio de 10 ahos, Roy
Milani con un modelo de avién BRISTOL,
construido en colaboracién con su padre.




El Spitfire ha pasado a to-
mar caracter de leyenda en los
anales de las Reales Fuerzas
Aéreas. Junto con el Hurri-
cane, él hizo posible la victoria
en la Batalla de Inglaterra de-
mostrando sus soberbias cuali-

dades en el mayor frente de

batalla aéreo que registra la
historia.

El Siptfire debe su creacion
a R. J. Mitchell, quien ya se
habia formado un nombre en
el campo de la industria aero-
nautica como disefiador de los
hidros Supermarine, que culmi-
naron con el S. 6B, ganador
para Gran Bretafa, en 1931, del
trofeo Schneider de velocidad
pura,

El hermano mayor del Spit-
fire es el Supermarine F. 7/30,
monoplaza de caza con tren de
aterrizaje fijo, provisto de un
motor Rolls Royce Goshawk de

600 cv. Varios desarrollos de

este aparato son redisenados,
hasta llegar a la especificacion
F. 5/34 con instalacién de ocho
ametralladoras y un nuevo mo-
tor que posteriormente habia
de hacerse famoso: “el Mer-

Spitlire [

pilfire

Spittire H. F. VII

lin”. La versién prototipo final
fue el F. 37/34 que volé el 5 de

“marzo de 1936.

Llama la atencion el que los
alemanes después de un estudio
minucioso de uno de estos apa-
ratos caido en su territorio du-
rante la guerra declararan que
no tenia “nada de revolucio-
nario”.

La razén estriba en que Mit-
chell era de una preeisién nada
comun, capaz de prever casi
exactamente el rendimiento de
sus aviones, Esto lo demostro
palpablemente con el S-6B y
con el F. 37/34.

Bien es cierto que el “Spit”
entrafiaba una serie de dificpl-
tades de construccion tales co-
mo el ala eliptica de que estaba
dotado, de disefioc mucho mas
complejo que el ala recta, pero
que dotaba al aparato de una
gran manicbrabilidad y suavi-
dad al mando. Asimismo, es el
primer avién inglés construido
integramente en metal. Uno de
los pocos defectos que se le
atribuyen es el replegar el tren
de aterrizaje hacia fuera lo que

le daba un pequefio ancho de
via, necesitando de buenos cam-
pos de aterrizaje que no siem-
pre son posibles en una guerra
en que los frentes cambian de
posicion.

La evolucion del Superma-
rine “Spitfire” desde el proto-
tipo hasta el ultimo ejemplar
salido de las cadenas de mon-
taje es enorme, con unas carac-
teristicas totalmente distintas,
siendo las principales variacio-
nes externas las siguientes:
Primero, alas alargadas para
el vuelo a gran altura, recor-
tadas para baja altura (en los
tipos XXI y XXII es de nuevo
disefio; segundo, el armamento
que va desde ocho ametralla-
doras de 7,7 mm. hasta cuatro
cafiones de 20 mm. pasando
por combinaciones de canones ¥

ametralladoras de 7,7 y 12,7
milimetros; tercero, modifica-
cion de la deriva y de la cipula
del piloto que en los tipos
XIVE, XVI, XVIII y XXII es
de tipo burbuja; cuarto, la hé-
lice, que de bipala en el origi-
nal pasa por tripala, cuatri-
pala y de cinco palas. Pero la

Spittire F. VIII



Spitfire |

Spitfire V. C

' Spitfice VB

- Todas las fotos y tripticos de
este reportaje corresponden a
versiones dotadas de motores

Rolls-Royce “Merlin”

Spitfire VI

Spitfire 1T A

mas importante diferencia es-
triba en la adopcion del motor
que puede ser el Rolls-Royce
“Merlin” o el “Griffon”. Este
avion, verdadero “pura sangre”
de la caza, combatié en todos
los frentes y fue construido en
nimero de 20.351.

Aparte de esta produccién la
aviacion embarcada también
requiere sus servicios, con las
modificaciones  correspondien-
tes, tales como un tren mas
robusto, gancho de amarre, alas
plegables, etc., siendo bautizado
con el nombre de “Seafire”
que sigue la evolucién de su
hermano “Spitfire”. Al final de
la contienda se le dota de un

-ala recta en sus dos versiones

terrestre y naval a los que se
dan los nombres de “Spiteful”
y “Seafang”. Por tltimo dire-
mos que del tipo XVIII se rea-
liza una version biplaza de en-

trenamiento y finalizando este

pequefio estudio con un cuadro
de las principales caracteristi-
cas de las diversas versiones
del Supermarine “Spitfire”.

En el préximo nimero agre-
garemos un cuadro de carac-
teristicas de las distintas ver-
siones de este aparato.

Spitlire [X

Spittire P. R. X1

Spitlire V B

En el préximo namero conti-
nuaréd este articulo con cuadre
de caracteristicas, fotografias y
tripticos de las versiones con
motor RollssRoyce “Griffon”

Album del aﬁclonudo'

En las paginas siguientes aparece esta seceién gue iremos publicando
cor cardcter fljo, simultaneande fichas histéricas y de actualidad.

b



SOPWITH “SNIPE”
Menoplaza de caza (Inglaterra)

Creado para suceder al famoso Sopwith “Ca-
mel”, el “Snipe” aparece en las formaciones de
la RAF sobre el frente occidental en setiembre
de 1918. Hace famoso a este aparato el Mayor
W. G. Barker, quien lucha en solitario contra
quince Fokker D. Ts, el dia 27 de octubre de 1918,
combate en el que resulta herido tras derribar
a varios de sus adversarios y por lo que recibe
la Cruz de la Victoria.

Permanece este avion en servicio hasta 1526
en que es reemplazado por los Gamecocks.

Armamento: Dos ametralladoras Vickers sin-
cronizadas con la hélice, sobre el capot.

Motor: Un Bentley B. R. 2 en estrella, care-

nado, de 230 cv.
Caracteristicas:
Envergadura: 9,14 m.
Longitud: 6 m.
Altura: 2,656 m.
Peso en vacio: 485 Kgs.

DOUGLAS DC-7 f
Cuatrimotor de transporte intercontinental
(Estados Unidos)

El DC-7 es un desarrollo del DC-6, cuyas prin-
cipales diferencias estriban en un alargamiento
del fusela]e en 2,44 m. y la 1mplantac1on de mo-
tores mas potentes.

El DC-7 entra en servicio en la compahia
American Air Lines en noviembre de 1953. Su
construccién es enteramente metalica y su tren,
retrictil, es de tlpo triciclo, con una anchura de
via de 11 m.

Cuatro motores radiales de 18 cilindros Wright
R-3350-18 DA 1 Turbocompound de 3.250 cv., mue-
ven hélices Hamilton. Tiene capacidad para 60
0 95 pasajeros, segin versiones. Dlspone de con-
trol automitico para acondicionar el aire a pre-
sion en la cabina.

Este avion ha de dar lugar, postermrmente,

. la version DC-7C “Seven Seas”.

Caracteristicas: Performances:

Velocidad maxima: 656 Km/h.
Velocidad de crucere: 584 Km
Velocidad de aterrizaje: 160 Km
Techo de servicio: 8.504 m.
Autonomia: 7.130 Km.

Envergadura: 35,81 m.*:
Longitud: 33,24 m,
Altura: 8,72 m.

Peso en vacio: 30.076 .

_ Peso cargado: 55.429 Kg.

Peso total: 747 Kgs.

Performances:
Velocidad maxima: 195 Km/h.
Velocidad ascensional: 295 m/minuto.
Techo de servicio: 6.080 m.




"ENGLISH ELECTRIC' CAMBERRA P. R. 9

Avion de reconocimiento fotografico a gran altura

(Inglaterra)

-Dadas las formidables performances que acusé
el prototipo del Camberra, era légico el que apa-
reciese una version de este avion para la misién
de reconocimiento: fotog'r:’iﬁco, destinado a reem-
plazdr al “Mosqulto en los escuadrones de la
RAF. Este aviéon habia de ser el Camberra P. R. 9,
‘cuyo prototipo, el P. R. 3, realiza su primer vuelo
el 19 de marzo de 1950. Diﬁere del Camberra B. 2
¥ B. 6 en un mayor alargamiento de sus alas
(1,22 m.) y en una mayor superficie de las mismas
entre los grupos motores; también difiere la ca-
bina, que es similar a la del B. 8. Es entregado
a los distintos escuadrones en 1953, y establece
un récord de velocidad desde Londres a Nueva
Zelanda en 23 horas, 51 minutos.

- Motores: Dos Rolls-Royce Avon R, A. 7 6 206
de 2.775 Kg. 6 3.700 Kg. de potencia.

Caracteristicas: >
Envergadura: 21,10 m.
Longitud: 20,26 m.
Altura: 4,73 m.

Peso con carga: 14.800 Kg.

Performances: - )
Velocidad maxima: 1.030 Km/h.
Techo de servicio: 22.000 m.
Autonomia: 4.927 Km,

BLACKBURN NA-39 i
“Birreactor embarcado de ataque (Inglaterra)

El Blackburn B. 103, 6 NA—39 fue disenado

con caracter especial para dotar a las formaciones’

embarcadas de un avién rapido de atague pro-

‘visto de explosivos nucleares. Fue encargado en

julio de 1955 y el prototipo vuela el 30 de abril
de 1958, seguido inmediatamente del segundo y
tercer prototipos, siendo esperado este avién por
la Royal Navy en 1961, siendo destinado a los
portaviones Ark-Royal, Eagle y Victorious. La
R. A. F. ha puesto interés en este aparato con
el fin de reemplazar al Camberra, dada su perfo-
mance supersénica a gran altura.

Motores: Dos De Havilland “Gyron-Junior”
D. G.J. 1 de 3.180 Kgs. de traccion.

Caracteristicas:
Envergadura: 17,92 m.
Longitud: 18,94 m.
Altura: 4,86 m.

Performances:
Velocidad maxima al nivel del suelo: 1.158
kilometros/hora (Mach: 0,95).
Radio de.acciéon: Entre 800 y 950 Km. -
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Concursando y viendo las soluciones
en el ntimero préximo irds aprendien-

do a conocer los aviones por su silue-

ta. Esto es muy importante si quieres
ser entendido en aviacion. Si en este
primer niimero ya las sabes tendras
tu premio, envianos las soluciones.
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Lo que espera todo ofi=

cionado a la Aerondulica

El Club et ¢
[FLABS

iQué serd el Club
Flaps?
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—El club nace con la revis-
ta. De la necesidad gus ~ No te asustes. Esto es lo que se llama un —jQué mala suertel [Empieza a llover y no
los aficion ados tenian de bache de aire. se abre el paracaidas!

esta publicacién que les '
oriente, instruya y deleite,
como complemento para
hacer de su aficién una
actividad formativa en los
ratos de ocio. :

¢ Qué encontrard el afi-
cionado en el Club?

-—Encontrard amigos, mu-,
chos amigos con los que | =
podrd intercambiar ideas, SOMBRA ' B AV nglact Pogs

libros, conocimientos, re- ~}\\\\\\\\\\\\\\\\u\\\\\\\\x\\\x\\

vistas, planos de aeromo- » | Dr. N. Monl'ero
delismo, modelos termina- ; f T\'ON°°°T°“ "QUINTA FDICION. - :
dos, fichas, etc., efc. ~ ERO ~
: ~ Una  obra que cada dia ~
;:Qué podrd obtener? o V‘ : alcanza mayor éxito. =
cRUOEP -’ NG , N
—Podré ganar premios en : Agradable pasatiempo :
los concursos, maquetas <~ | ‘ para la destreza manval N
de pléstico, que Flaps re- 2 & E’. “““DODEPAPEL dplinitio yidl et :
galard en cantidad, becas : S i De excepcional interés :
de estudios, viajes en para padres y maestros. W
avién, visitas a factorias y ~ : e N
d teét ~ Pedagogia manual con mas N
aerédromos, efc., etcé era, 4 i . de 180 figuras represen- N
Cldemds de contar con un = '|'|2 c‘:glnas en folio, Ia'mmcls en tando imdgenes, plentas, \
consultorio especializado : EOUE R :3:::;"’C°|Z:es‘°””""“ g animales, muebles y obje- ::
que resolverd dudas y ~ 45 pras. tos de uso. ~
problemas. ; E L M U N D . :
z O D E PAP E L 3
y : o , ~
éQué costara? - Bl Rt i
~5°'dm|enfe e 3 Editorial SEVER - CUESTA Y
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La maqueta recortable

CHANCE VOUGHT F4U “CORSAIR”
Monoplaza de caza y bombardeo (USA)

€Como consecuencia de un programa suscitado
por la U. S. Navy, para disponer de un monoplaza
de caza con base en portaviones, de gran robus-
tez, techo superior a los 8.000 m., gran velocidad
y susceptible de poder ser empleado también en
misiones de bombardeo, nace el Vought-Sikorsky
XF4U-1 que recibe el nombre de “Corsair”, nom-

bre que gozaba de tradicion en esta firma a lo_

largo de una cadena de biplanos construidos desde
1925 hasta los albores de la Segunda Guerra
Mundial.

El aparato que nos ocupa fue diseiiado por
Rex B. Beisel, y presenta una serie de novedades
que le hacen un tanto heterodoxo en sus lineas,
particularmente su ala en W, replegable, con lo
que el aparato precisa de reducido espacio en los
hangares. El tren, relativamente corto, gana en
consistencia, punto muy importante en un avion
destinado a despegar y aterrizar en portaviones.

Si el aparato es una novedad no lo es menos
su planta motriz, el motor mas potente en su
época.

En su primer vuelo, ejecutado el 29 de mayo
de 1940, el prototipo colma todas las esperanzas
en él puestas por sus constructores, rebasando’
por primera vez en los Estados Unidos las 300
millas por hora, y la Marina se apresura a veri-
ficar un pedido de estos nuevos aparatos.

En los aviones de las primeras series ya se
aprecian ligeras variantes con respecto al proto-
tipo, tales como la disposicion del armamento, que
de dos ametralladoras de capot y dos en las alas,

' pasa a seis alojadas en las alas o cuatro canones

de 20 mm., y la cabina es algo mdis atrasada,
dotada de mejor visibilidad hacia atras, asi como
de un fuerte blindaje que se hace extensivo a las
partes vitales del aparato.

Recibe su bautismo de fuego en Guadalcanal,
¥ a lo largo de la campana, fue el Pacifico su
principal teatro de operaciones, donde fue bau-
tizade por los japoneses con el sobrenombre de
“La muerte silbante”

Aunque creado, como ya hemos dicho, para su
empleo desde portaviones, fue empleado princi-

pa.lmente desde bases terrestres ;
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Algunas de sus versiones fueron construidas

Afin participa en la campafia de Corea y forma
por las firmas Goodyear y Brewster.

Fue construido en versiones para caza noctur-
parte de las dotaciones aéreas, no solo de Estados
Unidos, sino de Gran Bretana, Nueva Zelanda
y Francia, asi como de algunos paises sudame-
ricanos.

na, reconocimiento |{fotografico, caza a gran altura,

table: El caza-reactor

ataque a ras del suelo, que le acreditan como
En el préximo n

muy versatil. Mas de 10.000 “Corsair” construidos
durante de la guerra, de los que fueron abatidos

189 a cambio de 2.140 derribados por ellos al ene-
migo, hacen de este aparato uno de los mejores

cazas de la guerra.
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