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CARTA DE APROXIMACION ELEV AD 124.025 GMC S 121.70 ILS/DME
POR INSTRUMENTOS-OACI 2000 ATIS 118.25 GMC N 121.85 RWY 33
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DISTANCIAS EN MILLAS NAUTICAS. B
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CAMBIOS: NUEVA LEP118, SUPRESION LER62 Y LER 64, ANTENAS DE MAS DE 100m.

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO MAGNETICO 325° HASTA 2.30 DME BRA. VIRAR A LA IZQUIERDA {IAS MAX EN VIRAJE 210 kt ) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 239°, CRUZAR 7.00 DME BRA
A 4000 ft O SUPERIOR, HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR RDL-194 CNR, DIRECTO AL NDB GE PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 5000 ft.
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